
1
96

INTERNATIONAL  CONTENDER  ASSOCIATION
  ITALIA

presso Giorgio Vannutelli Depoli
via Cavallara n. 5

26022 Castelverde CR
tel 0039,(0)372,427072

Comitato esecutivo:

Presidente: Vito Bonezzi
Segretario: Giorgio Vannutelli Depoli

Giovanni Battista Albrizzi
Andrea Bonezzi
Pietro Paolo Bordini

Le circolari  I.C.A.I. sono distribuite gratuitamente agli iscritti della Classe, ai simpa-
tizzanti, alle Segreterie estere e a coloro che ne faranno richiesta alla Segreteria.

pag.2

CIRCOLARE giugno1996
numero 1/96

International Contender Association pag.   3
Segretarie Nazionali pag.   4
Dal Presidente pag .  7

Dal segretario pag.   8
Verbale assemblea ICA 1995 pag. 11
Verbale assemblea ICAI 1995 pag. 13
Conto di Esercizio 1995 pag. 15
Rimborsi chilometrici 1995 (Glassnost) pag. 16
Regate Nazionali 1995 pag.17

Classifica Trofeo Carlini 1995 pag.27
Campionato Italiano 1995 by Sandro Botarelli pag.28
Ranking list by Andrea Bonezzi pag.31

Regate Internazionali pag.32
Classifica W.M.’94 Attersee pag.32
Classifiche regate all’ Estero 1995 pag.34
Regattas report 95 by Andrea pag.39

Calendario regarte 1996 pag.42
Cal. regate nazionali pag.42
Cal. regate zonali pag.42
Cal. regate G.C.A. pag.44
Cal. B.C.A. pag.46

Informazioni sulla futura attività agonistica pag.47
Mondiali 96 e training pag.47
Campionato Italiano 1996 pag.51
Camp. svizzero ‘96 pag.52
Camp. Europeo dei laghi pag.53
Mondiali ‘97 pag.54
Europei ‘97 pag.55
Mondiali ‘98 pag.56

Regate nazionali 1996 già disputate pag.57
Contender e Internet pag.61
Storia: pag.62

Memorie from Erasmo Carlini pag.62
Camp. Mondiali e regate Italiane (storia) pag.63

Tecnica: pag.67
"Frecce, freccine, incognite e ammennicoli vari " by Mario Caponnetto pag.67
L'angolo del velaio by Mario Ciavatta pag.72
Novità Tecniche 1996 by Andrea Bonezzi pag.75
Nuovi progetti pag.76
Dalla Gran Bretagna pag.77

Mecato dell’usato pag.
Iscritti alla classe 1995-96 pag.
Moduli di iscrizione alla classe pag.

pag.1



pag.3

pag.4

International Contender Association
Committee of the ICA
President: Joachim Rösler tel   +1,203,966,1903

4 Parting Brook Rd fax  +1,203,966,1384
New Canaan, CT 06480
USA email: JoRosler@aol.com

Secretary(and Webmaster): Tobias Abarbanell tel  +49,461,58,19,19 (h)
Flurstr. 15 fax  +49,461,58,19,19 (h)
24939 Flensburg tel  +49,461,803,282 (w)
Germany email: tobias@ica.allcon.com

Chairman: Richard Buttner tel. +44,1304,216,194
73 Hillside Rd fax +44,1304,216,194
Dover, Kent CT17 OJG
Great Britain

Treasurer: Ab de Niet tel +31,20,627,54,03
Kruithuisstraat 92
1018 WW Amsterdam
Holland

Hon. Vice President: Keith Paul tel.  +44,1703,454,672
‘Fishponds’
Fountains Park
Netley Abbey
Southhampton, Hants
Great Britain

Hon. Vice President: Freddy Gale
c/o Hailing Island S.C.
Sandy Point
Hayling Island
Great Britain

Hon. Vice President: Mike Beggs tel  +44,1734,844,321 (w)
Castrol Tecnology Centre tel. +44,1734,302,507 (h)
Whitchurch Hill fax +44,1734,845,516 (w)
Pangbourne
Reading RG8 7QR
Great Britain

Tech. Chairman: Nigel Walbank tel +44,1590,677166
1 Southern Rd fax +44,1703,366,531 (w)
 Lymington
Hants, SO41 9HR
Great Britain

Tech. Committee: Jan van Wiggen tel +31,3450,20547
Rijkstraatweg 53
Culemborg
Holland
Thomas Kübler tel +49,7621,792446
Mühlheimer Str. 50

79576 Weil am Rhein
Germany
Ole Hiort tel +45,31,63,46,05
Grønnevænge 2
DK-2900 Charlottenlund
Denmark
Vito & Andrea Bonezzi tel +39,376,370429
Via del Viavaio, 14
46100 Mantova
Italy
Steven Grimes tel +61,75,033111 (w)
67 Dolphin Ave. tel +61,75,787075 (h)
Mermaid Beach, Qld. 4218
Australia
Michael Smits tel +1,416,481,1046
133 Erskine Ave. #901
Toronto, Ontario M4P 1YB
Canada

Australian Contender Association
President: Philip Dubbin

71 Princess Highway
Dandenong, Vic. 305
email: Philip_Dubbin@muwayf.unimelb.edu.au

Secretary: Steven Grimes Tel: +61-75-933111 (w)
67 Dolphin Ave. Tel: +61-75-787075 (h)
Mermaid Beach, Qld. 4218

Boatbuilder: Dinghy Sports Tel: +61-2-9997-1636 (w)
Mark Phillips Tel: +61-2-9918-8082 (h)
12 Sanctuary Avenue Fax: +61-2-9979-9825 (w)
Avalon 2107 Sydney, NSW

Austrian Contender Association
Harald Miesbauer Tel:+43-7615-2649
Flösserstrasse 7 Fax: +43-6246-2191-10
A-4644 Scharnstein, Austria

British Contender Association
Bernard Shapley
111 Willingdon Road
Wood Green
London N22 6SE
email: kst2gu@herts.ac.uk
Peter Dives
11 Knolls Close
Worcester Park



pag.5

pag.6

Surrey KT4 8UR
A Website of the British Contender Association is now established at
http://www.warwick.ac.uk/~lsrew. Please check there for fixtures, secondhand boats, tunig
guides and more.

Canadian Contender Association
Michael Smits Tel: +1-416-481-1046
133 Erskine Ave. #901
Toronto, Ontario M4P 1YB, Canada

Danish Contender Association
Eric Heilmann,Kollevbakken 33,DK-2830Virum
Esper Dalgård, Peders Toft 6, DK-8362 Hørning

Dutch Contender Association
Rick Thorborg Tel: +31-2290-47713
Westerdijk 28-30
NL-1621 LE Hoorn, Holland

Finnish Contender Association
Matti Dillemuth
Ilmarinkatu 10.B.35
00100 Helsinki , Finland
email: matti.diccemuth@pp.kolumbus.fi

German Contender Association
Vorstand
   1. Vorsitzender: Oliver Booth, Gutenbergstr. 8, 24118 Kiel  Tel: 0431-579 67 84
   2. Vorsitzender: Jörg Müller, Spitzbergenweg 100, 24109 Kiel  Tel: 0431-52 98 53
    email: 100736.1370@compuserve.com
   Kassenwart: Manfred Kieckbusch, Postfach 2623, 49016 Osnabrück
    Tel: 0541-20 12 48, Fax: 0541:20 12 48
   Technischer Leiter: Thomas Kübler, Müllheimer Str. 50, 79576 Weil am Rhein
   Tel: 07621-79 24 46
   Pressewart: Hajo Hempel, Stolbergstr. 7, 22085 Hamburg
    Tel: 040-22 51 35, Fax: 040-790 34 77
Regionalobleute
   Ost (PLZ 00001-19999): Hendrik Vöks, Upundalsprung 40, 18069 Rostock
   Tel: 0381-809 86 83
   Nord (PLZ 20000-29999): Matthias Lange, Neuer Steinweg 1, 20459 Hamburg
    Tel: 040-343836
   Mitte (PLZ 30000-69999): Ratgar Walter, Mauenheimer Str. 64, 50733 Köln
    Tel: 0221-760 45 99
   Südwest (PLZ 70000-79999): Alfred Sulger, Zur Halde 3a, 78465 Dingelsdorf
    Tel: 07533-9 88 12
   Bayern (PLZ 80000-99999): Robert Schmidt, An der Beermahd 15, 82229 Seefeld
    Tel: 08152-7 65 13

Vermesser
   Rolf Peter Brinkmann, Katzbeck 19, 24235 Laboe  Tel: 04343-64 92
   Roland Schiemann, Hofweg 4, 22085 Hamburg  Tel: 040-220 69 23
   Sebastian Munck, Schöner Blick 1a, 22587 Hamburg  Tel: 040-866 37 70
   Thomas Kübler, Mühlheimer Str. 50, 79576 Weil am Rhein  Tel: 07621-792 446
   Peter Schiemann, Gänzbühl 6, 79639 Grenzach-Wyhlen  Tel: 07624-803 77,
    email: 0762480377-0001@t-online.de
   Thomas Kübler, Müllheimer Str. 50, 79576 Weil am Rhein Tel: 07621-79 24 46
   Manfred Kieckbusch, Postfach 2623, 49016 Osnabrück   Tel/Fax:0541-20 12 48

Italian Contender Association
Giorgio Vannutelli Depoli Tel: +39-372-42 70 72
Via Cavallara, 5 Fax: +39-372-42 70 72
26022 Castelverde,Italy email: capohorn@mbox.vol.it

New Zealand Contender Association
Tony Osman
P.O. Box 83-152
Edmonton, Auckland 8, New Zealand

Swedish Contender Association
Janne Nilsson
Grotvigsvægen 24
30240 Halmstad , Sweden

Swiss Contender Association
President: Dani Hauser Tel. +41-1-920 58 39

Seestraße 187
CH-8708 Maennedorf

Secretary: Volker Messerknecht Tel. +41-1-463 36 30
Steinstraße 54
CH-8003 Zürich

Treasurer: Emanuel Marinello Tel: +41-1-2212010
Schindlerstraße 22 Fax: +41-1-3610815
CH-8006 Zürich
email: 101615.3372@compuserve.com

U.S. Contender Association
Gil Woolley
email: gil@wizard.farinon.harris.com
Joe Rosler
4 Parting Brook Rd
New Canaan, CT 06840
email JoRosler@aol.com
Jerry White , P.O. Box 8331
Summerland, CA 93067 email Jerome9@aol.com
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Dal Presidente
Cari amici.
La Classe ha raggiunto nell’anno 1995 la quota di

nr 92 soci. con una forte diffusione in IV zona
(30,43%), in dodicesima (26,09%), in tredicesima
(20,65%) ed in prima (16,30%)  seguono la XI, la
seconda e la quinta, in quest’ultima zona dai primi
dati 1996 contiamo già cinque soci con un aumento
di quattro unità rispetto all’anno precedente. Sarà
opportuno nei prossimi anni valutare l’opportunità
di disputare alcune regate anche in V zona , sperando
anche nelle partecipazione dei contenderisti delle zone
limitrofe e del neo iscritto ’96 della VII zona (Sici-
lia).

Abbiamo in corso anche contatti con timonieri
della II, IX e X Zona conosciuti in occasione delle
regate di Rimini e di Marciana Marina ’95.

 La nostra attività ’95 è stata ricca di appuntamen-
ti sportivi soddisfacenti dal punto di vista agonistico,
sono state disputate 18 regate di rilievo nazionale con
la partecipazione di 104 timonieri tra cui 27 esteri. Al
Campionato Italiano in IV zona, organizzato con gran-
de professionalità dall’A.V.Bracciano hanno parteci-
pato 59 equipaggi

Si può pertanto concludere che la stragrande mag-
gioranza dei contenderisti Italiani è agonisticamente
attiva e che molti timonieri esteri gradiscono le mani-
festazioni sportive da noi promosse.

Per quanto riguarda l’attività internazionale sono
da segnalare i risultati conseguiti da  Andrea, terzo ai
campionati Mondiali ’95 (New York U.S.A.), secon-
do ai campionati Europei ’95 (Warnemünde GER),
secondo alla Travemünde woche ’95 (Travemünde
GER).

Nell’anno in corso sarebbe auspicabile una più
nutrita partecipazione di timonieri italiani alle regate
all’estero. in particolare al Campionato mondiale in

Inghilterra (Weymouth).
Il calendario Italiano 1996 prevede 19 regate na-

zionali dislocate prevalentemente nelle zone in cui la
Classe è più rappresentata. Sono stati mantenuti gli
appuntamenti di Marciana Marina in settembre, e di
Rimini in ottobre con l’aggiunta della regata di Cervia
a fine giugno al fine di far conoscere il Contender in
zone in cui è scarsamente diffuso.

Il Campionato Italiano per decisione della F.I.V.
non verrà disputato nella sede da noi a suo tempo in-
dicata, mi sento interprete dello stato d’animo di tutti
gli iscritti alla Classe nell’esprimere disappunto per
tale imposizione

Per quanto riguarda l’attività finalizzata a favorire

la diffusione della Classe abbiamo ritenuto opportuno
dare un indispensabile eco stampa alla nostra attività
sportiva attraverso lo spazio classi nel giornale Fare
Vela e tramite le testate Equipaggi e Fare vela week

Grazie alla fattiva collaborazione di Carlo Magnoni
è stato possibile inoltre esporre un contender alla fie-
ra barche & barche ’95 di Cernobbio (Como)

Dal dicembre 1995 e attivo inoltre lo spazio web
dell’I.C.A.I. (http://www.inrete.it/vela/classi/italia/
contend/contend.html) realizzato un giorno prima del-
lo spazio web dell’ I.C.A. internazionale. grazie al ns
computer dipendente segretario Giorgio Vannutelli
Depoli.

Buon vento
Vito

Dal Segretario
Dopo lunga gestazione finalmente siamo stati in gra-
do di pubblicare il primo e forse unico notiziario
1996. I tempi sono stati lunghi anche perché deside-
riamo che tale pubblicazione riassuma in modo più
completo possibile tutta l’attività svolta, i program-
mi futuri e le principali problematiche. E’ opportuno
ringraziare per la fattiva collaborazione Michele
Mori, Andrea Bonezzi, Monica Dal Pont  e quanti
hanno voluto inviare materiale per la pubblicazione.
Al fine di dare adeguata informazione ai soci, so-
prattutto relativamente al calendario delle regate, sono
state inviate nel gennaio del corrente anno  le “Prime
informazioni ’96", é sempre stato attivo lo spazio
della classe su “Fare Vela” che spero che tutti i soci
ricevano, in caso occorre segnalarlo alla redazione,
esiste inoltre la possibilità di accedere allo spazio
INTERNET. Riteniamo  pertanto che i notiziari, che
rappresentano un notevole costo, possano essere ri-
dotti ad uno annuale senza che venga a mancare la
necessaria informazione ai soci sull’attività della clas-
se.
Il Consiglio Direttivo ha ritenuto opportuno anche
per l’anno in corso mantenere il rapporto con il gior-
nale Fare Vela che ha dato assicurazione di poter, a
seguito accordi con le Poste Italiane, ridurre i tempi
di inoltro delle copie agli abbonati. Questa scelta è
motivata dalla possibilità di dare ai soci ogni mese,
attraverso lo spazio classi, informazioni che inoltra-
te tramite lettera o notiziari avrebbero un costo mol-
to superiore e dalla necessità, ai fini della diffusione
della classe e dei rapporti esterni, di dare un eco stam-
pa alle nostre attività. Nell”anno 1995 è stato pub-
blicato un dettagliato e stimolante  articolo sulla no-
stra deriva nel mese di settembre, è stata data infor-
mazione sui campionati mondiali in U.S.A.. ed inol-
tre la redazione ha pubblicato su Fare Vela Week tut-
te gli articoli che abbiamo inviato relativi alle singo-
le regate. Occorre inoltre rilevare che Fare Vela è
l’unica testata specialistica che si occupi anche di
derive prescindendo fortunatamente dalla insana lo-
gica che differenzia qualitativamente  le olimpiche
dalle non olimpiche.
Al fine di evitare interruzioni nella spedizione del
giornale è indispensabile che le iscrizioni alla classe
arrivino entro i primi giorni del gennaio di ogni anno.
Ai sensi del vigente Statuto è possibile iscriversi in

qualsiasi momento dell’anno, in ogni caso, per ragio-
ni contabili, l’abbonamento decorre dal mese succes-
sivo.
La quota di iscrizione 1996 è di £ 85.000 perché
l’International Contender Association ha aumentato da
2 a 4 lire sterline per iscritto la contribuzione che le
associazioni nazionali devono versare e l’abbonamen-
to a Fare Vela è stato aumentato di £ 5.000.
Il modo più pratico per fare il versamento è effettuare
un bonifico bancario su
Cassa di Risparmio di Parma e Piacenza
sede di 26011 Casalbuttano CR
ABI 6230  CAB 56710
c/c 14890/58 intestato  I.C.A.I.
Regate Italiane 1996
Speriamo che il calendario 1996 sia altrettanto stimo-

lante quanto quello dell’anno precedente.
Sono stati mantenuti i due appuntamenti nuovi del ’95
Rimini e Marciana Marina, quest’ultimo prova con-
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clusiva del “Trofeo Carlini” Con l’aggiunta di Cervia
il 29-30/06/96. E’ opportuno assicurare a queste rega-
te, che hanno il principale obbiettivo di far conoscere
il contender in zone in cui è poco diffuso, una nutrita
partecipazione.
Il Campionato Italiano per decisione della F.I.V. verrà
disputato contrariamente a quanto avevamo richiesto
in 13° zona a Gravedona. Pensiamo comunque che,
nonostante le nostre aspettative siano state disattese,
l’interesse per la massima regata nazionale sia stato
salvato. Il Circolo ha sempre organizzato molto pro-
fessionalmente tutte le regate disputate in passato, il
vento non é mai mancato ed il luogo è turisticamente
interessante e molto conosciuto all’estero, 11 trofei
transalpini indubbiamente hanno lasciato il loro segno
nella memoria di molti timonieri, Il periodo 14-17/08
dovrebbe favorire la partecipazione di quanti hanno
ferie nel mese di agosto oppure sono legati per il pro-
prio lavoro o per impegni dei familiari ai calendari
scolastici, sarà in ogni caso opportuno prenotare tem-
pestivamente alberghi o camping.
In XIII zona la regata di Ispra “Memorial Dario Brivio”
è stata posticipata alla prima settimana di giugno nella
speranza di ottenere condizioni meteorologiche più
miti. Rimane a calendario il Trofeo Transalpino all’ini-
zio di Luglio per il fatto che è una regata molto gradita
a livello europeo ed inoltre perché il Circolo non ha
sollevato alcun problema ad organizzare due manife-
stazioni nazionali nello stesso anno.
Sull’alto Garda abbiamo tre appuntamenti, la “Cow
Bell Cup” a Riva, la regata di Acquafresca e la “Fireball
e Contender CUP” a Campione, quest’ultima prova
contribuirà a rendere stimolante il campionato zonale
della XII zona
Sul Lago di Bolsena si ripeterà la ottima iniziativa del
’94 con due regate a distanza di una settimana una al
Vela Club Velzna e l’altra a Capodimonte con la pos-
sibilità, qualora venga richiesto, di fare stages tecnici
tra una prova e l’altra.
A Bracciano oltre alla B.I.S.S. assieme agli F.D.,
Fireball, Snipe e Lightning ferve una notevole attività
zonale.
La regata di Pasqua a Eraclea Mare é stata  come gli
anni scorso tra le più interessanti
In Liguria, zona in cui la classe è notevolmente cre-
sciuta negli ultimi anni, oltre alla sky yacting a Imperia,

la Coppa Europa ad Arma di Taggia, Le regate di
Andora e del C.N.”U.Costaguta di Voltri, siamo stati
ammessi alla “Coppa Poggi” dello Yacht Club Italia-
no a Genova ed al Trofeo “Nicolò Broletto” a Chiavari.
Le opportunità di fare attività velica e di confrontarsi
con i migliori timonieri penso non mancheranno, di-
penderà dalla volontà di dedicare le proprie risorse
economiche e di tempo disponibili e dal non lasciasi
prendere dall’ “horror carrelli”.

Il “Trofeo Pietro Carlini 1996” è articolato in 10 pro-
ve con tre di scarto. Il punteggio è identico a quello
adottato nel 1995 che privilegia, pensiamo giustamen-
te,  più il risultato agonistico e meno la partecipazio-
ne.

1° classificato 20 punti
2° “ 15 “
3° “ 13 “
4° “ 12 “
5° “ 11 “
6° “ 10 “
7° “ 9 “

8° “ 8 “
9° “ 7 “
10° “ 6 “
11° “ 5 “
12° “ 4 “
13° “ 3 “
14° “ 2 “
15° -ultimo “ 1 “

Per il campionato Italiano tale punteggio verrà mol-
tiplicato per 1,5.
 la scelte delle regate è stata determinata dalle preva-
lenti condizioni meteomarine delle località e dal de-
siderio di distribuirle più omogeneamente possibile
sul territorio nazionale.

2 regate in  I zona
1 “ II “
2 “ IV “
1 “ XI “
2 “ XII “
2 “ XIII “
Chiaramente, essendo l’Italia sviluppata in senso
longitudinale, i contenderisti che si trovano agli estre-
mi, leggasi BZ e SA, devono, se intendono partecipa-
re a tutte le prove, percorrere più chilometri.
E”in ogni caso inconcepibile che un timoniere possa
pretendere di ottenere una buona posizione nella clas-
sifica di un trofeo nazionale quale é il “Trofeo Pietro
Carlini” senza disputare prove al di fuori della pro-
pria zona. In tal caso potrà solo sperare in un buon
piazzamento nel campionato zonale.

In ogni caso, se la classifica del Trofeo Carlini pre-
mia prevalentemente il merito, I rimborsi chilometrici,
che hanno il fine di rendere meno oneroso ai regatanti
il costo economico dei ripetuti trasferimenti e di fa-
vorire la partecipazione alle regate, verranno compu-
tatati sulla base dei Km effettivamente percorsi dai
timonieri più competitivi ma anche da coloro che stan-
no imparando o che comunque desiderano fare attivi-
tà sportiva.
Ai fini del computo delle percorrenze chilometriche
sono da considerarsi non solo le regate del Trofeo
Carlini ma tutte le regate specificate in elenco (R.Km).
Verrà conteggiata solo l’ andata da provincia a pro-
vincia (tabelle F.I.V.), con riferimento al circolo di
appartenenza del timoniere, è fissata una percorrenza
minima di 1.000 Km.
L’importo in lire al Km verrà determinato a consunti-
vo sulla base delle disponibilità di cassa.

Regate Internazionali 1996
16-19/05/96 Dänische Meisterschaft 96,

0045/8692/3903 DEN
22-25/06/96 Kieler Woche, Kiel, Ostsee, KYC

0431/85023 GER
26-30/06/96 Deutsche Meinstershaft , Mardorf,

Steinhunder Meer , Hannover,
0511/511296 GER

28-30/06/96 Holländische Meisterschaft 96,
Andijk , Ijsselmeer, 0031/58/881901
NED

05-08/07/96 Englische Meinstershaft , Prestwick
Near Glasgow, Prestwich SC , GBR

21-26/07/96 Travemünder Woche, Travemünde
Ostsee LYC , 0451/36150 GER

23-25/08/96 Swiss Championship Silvaplana
SUI

30/08-06/09/96 Weltmeisterschaft ‘96, Weymouth,
Englischer Kanal, Weymouth SC
GBR

Appuntamenti interessanti sono indubbiamente il
campionato mondiale, quest’anno in Inghilterra, il
campionato inglese, la Kieler woche alla quale nel
1995 hanno partecipato 65 contenderisti.
Più vicino a noi e adatto anche a timonieri meno esper-
ti il Campionato Svizzero a Silvaplana.

Buon vento
Giorgio Vannutelli Depoli
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Minutes of the 1995 Annual General Meeting of the ICA

The meeting was opened 18:15 bours at Roton Point Sailing Association, Rowayton, Connecticut, USA with
27 full members present. Apologies have been received from Rien van Zwienen and Ab de Niet.
1.Minutes of 1994 AGM
The Meeting was opened by te Chairman, Richard Buttner, who read the Minutes of the previous AGM held
1994 in Austria. Acceptance of minutes was proposed by Keith Paul, seconded by Nigel Walbank, and
unanimously accepted
2.Report from the Secretary
Apologies had been received from Rien. A Report from Rien was read by Richard Buttner. The ICA has been
represented at the 1994 AGM of the IYRU by Rien and Richard. Keith proposed a vote of thanks for Rien,
unanimously carried.
3.Report from the Treasurer
Apologies had been received from Ab. The following report were included in Rien’s letter. TotaI amount due
for the Yearbook is 1800 pound Sterling which needs to be paid to the British Contender Association. It was
suggested that the secretary sends out a proforma invoice in the first quarter of each year reminding the National
Associations of the amount per member due for the year. ìt was confimed that the annual fee will 4 pound
Sterling per year per full member from 1996 onwards.
4.Report from the Techaicai Chairman
The ballot regarding use of vinylester for laminating has been carried and submitted to the relevant IYRU
cornmlttee. The same applies for the ballot regarding transom rake.
Another question brought to the tech. committe was a rewording of the rule regarding rig adjustaments.The
committee proposed that no change was needed. This was unanimously accepete by the AGM.
The sail measurement procedure for our cIass differs from the standard lYRU procedure. Nigel Walbank proposed
to bring this in line with the standard procedure with a rule change via a postaI ballot. Seconded by Ron Duffin,
unanimously carried
5.Election of officers
Rien had mentioned that he wanted to stand down, Tobias Abarbanell proposed as secretary by Nigel Walbank,
seconded by Keith Paul, carried unanimously. All other officers - President (Jo Rösler), Chairman (Richard
Buttner), Technical Chairman (Nigel Walbank) and Tresurer (Ah de Niet) reelected unanimously - proposed by
Steve Evans, seconded by Frank Wittington. Technical committee: Andrea Bonezzi added to committee, proposed
by Keith Paul, seconded by Andrew Keag, elected unanimously. Michael Smits added to cormmittee replacing
David Gilliland, proposed by Gii Woolley, seconded by Jerry White, elected unanimously.
6.Announcement of 1996 AGM
The 1996 AGM will take pIace on Wednesday, 4 September 1996, 19:00 hours at the Weymouth Sailing Centre,
Weymouth, Great Britain.
7.Future events
Worlds 1996 Weymouth, UK
30-Aug to 6-Sep 1996
Europeans 1997 Kalovig near Arhus, Denmark

preferred Aug/Sep. 1997
Worlds 1997 Sydney

1/2 Jan 1998 New South Wales Tities,
3-7 Jan 1998 Worlds (2 races each day)

Worlds 1998 Italy, Sardinia
preferred September

Worlds 1999/2000 options: one year France, South Africa, or another
“new” country other year a “big fleet” event like
Germany, Holland.

8.Euro Cup
To promote racing on an international level within Europe, a Euro Cup will be initiated by the German Conten-
der Association starting 1996. This will be a ranking list calculated from each competitors best three regattas
from a total of 6 to 8 European regattas. The details will be finalized during the next months and communicated
by the ICA secretary. For ease of communication il was propesed to put the addresses of the national fixtures
secretaries in the ICA address list.
9.Transport for the 1996 World
Richard Buttner will try to arrange a cheap ferry price for the transport to the 1996 Worlds. People interested
should contact Richard at least 6-8 weeks in advance giving details such as: Car registration, Number of people,
Number of boats.
10. Any other business
Andrew Keag proposed to establish a list of International Judges and Jury Members experienced in Contender
Championships to make the organization of a major events easier. It was suggested that the ICA secretary
should hold that list and make it available to interested parties.
11. Meeting closed at 20:00 hours
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 ASSEMBLEA DI CLASSE 1995

Il giorno 11-8-1995 alle ore 9.30 presso l’ AVB si aprono i lavori per l’ assemblea di classe 1995.
Prende la parola il segretario Giorgio Vannutelli De Poli che relaziona brevemente sulla situazione finanziaria
della classe. In particolare rende noto quanto segue:
- La classe ha un attivo di circa L. 6.000.000.
- La F.I.V. ha concesso un totale di L. 2.000.000 per attività nazionale ed internazionale, sottolineando la
esiguità del contributo stesso.
La rinuncia all’ abbonamento a “Fare Vela” consentirebbe un notevole risparmio ma il segretario fa notare all’
assemblea l’ importanza di un costante collegamento con la stampa per la sempre maggiore diffusione della
classe e in questo senso hanno contribuito molto i numerosi articoli sull’ attività della classe Contender apparsi
su “F. V. Week”.
Il segretario ha anche comunicato che quest’ anno la classe ha superato i 90 iscritti i quali hanno tutti regolar-
mente versato la quota associativa e che tale numero costituisce un record per la classe in Italia.
Il segretario ha continuato nella sua relazione comunicando che l’ anno prossimo il campionato Italiano si terrà
all’ isola d’ Elba, presso il circolo velico di Marciana Marina, probabilmente nel mese di settembre.
Per quanto riguarda il campionato mondiale che l’ Italia dovrà organizzare nel 1998 il segretario comunica che
è già stata acquisita l’ autorizzazione della FIV per lo svolgimento in Sardegna - Costa Smeralda e che la
manifestazione si svolgerà probabilmente nel mese di settembre.
A questo punto il segretario pone all’ assemblea il quesito se il campionato Italiano 1998 dovrà tenersi la
settimana prima del mondiale o se inserirlo all’ interno della competizione mondiale con classifica a parte.
Dopo una breve discussione si conviene che una decisione in merito è prematura e si rimanda la questione alla
prossima ass. di classe.
La discussione dell’ assemblea si focalizza poi sull’ attività a livello nazionale e molti esprimono perplessità
sull’ abitudine diffusa di disputare regate articolate su tre giornate motivando tale perplessità con il problema di
conciliare l’ attività agonistica con la propria attività lavorativa. Dopo breve discussione non si è approdati ad
alcuna decisione ma ad una semplice presa d’ atto della segreteria che, comunque, nei limiti del possibile, ne
terrà conto.
Il segretario poi comunica che per l’ organizzazione del campionato Italiano 1997 non esiste, a tutt’ oggi,
nessun circolo disposto ad ospitarlo. A questo punto, Leorini, propone la candidatura del circolo velico di
Lovere - lago d’ Iseo - per l’ organizzazione del campionato italiano 1997 ed inoltre propone di organizzare, nel
corso del 1996, sempre a Lovere, una regata nazionale, valida per il trofeo Carlini, che potrebbe anche essere
propedeutica all’ organizzazione del campionato 1997. Su tale proposta l’ assemblea esprime perplessità e non
approda ad una decisione. Si conviene di rinviare all’ anno prossimo ogni decisione in merito, fornendo nel
contempo a Leorini l’ assicurazione che ogni tipo di decisione gli sarà comunicata per tempo.
Sul calendario agonistico 1996 Patrone prende la parola per chiedere la cancellazione della sky-yachting per
scarsa partecipazione. L’ assemblea approva.
La segreteria comunica che l’ anno prossimo il calendario ricalcherà, in linea di massima quello di quest’ anno
con le seguenti probabili novità:
- A Riva organizzazione della Cow Bell Cup, importantissima regata internazionale che l’ Italia organizza ogni
4 anni. Si attende conferma dalla Fraglia Vela Riva.
- Importante appuntamento a Genova presso lo Yacht Club Italiano verso fine maggio.
- L’ appuntamento di Ispra per il trofeo “Dario Brivio” dovrebbe essere valido per l’ aggiudicazione del trofeo
Carlini.

- Coppa Europa ad Andora se, vista l’ importanza della manifestazione, il Circolo Velico di Arma di Taggia non
fornirà sufficienti garanzie per una perfetta organizzazione in mare e a terra. La data rimane fine Aprile.
Ricci prende la parola per sostenere che il punteggio per l’ aggiudicazione del trofeo Carlini non favorisce
grande partecipazione e propone di ritornare alla formula di punteggio del 1994. Dopo ampia discussione l’
assemblea non produce un parere inequivocabile sostenendo che la forma di punteggio non influisce in maniera
determinante sulla partecipazione e rimette ogni decisione al consiglio direttivo.
Il segretario comunica che, da quest’ anno, si può richiedere il numero velico personale (numero che si può
mantenere sempre, anche quando si cambia barca). A tal fine gli interessati possono far richiesta alla segreteria
di classe che concederà il numero previo versamento di L. 50.000. Il mantenimento del numero velico persona-
le è strettamente vincolato al regolare versamento delle quote associative.
Alla fine il segretario Vannutelli sollecita tutti i presenti a scrivere articoli sul Contender e di farli pervenire alla
segreteria per la pubblicazione sui periodici specializzati, rimarcando ancora una volta l’ importanza della
diffusione di notizie riguardanti l’ attività della classe attraverso la stampa.
           L’ assemblea si chiude alle ore 11.20.

Bracciano, 11-8-1995                                                                       IL SEGRETARIO DELL’ ASSEMBLEA
                                                                                                                               ITA - 269
                                                                                                                             Luigi Tezza



pag.15

pag.16

Conto di esercizio 1995

ATTIVO

Residuo attivo al 01/01/95 2.260.389
Quote associative ’95 6.610.000
Contributo federale attività altre classi 3.550.000
Contributo federale att. internazionale (incassati nel’96) 3.500.000
Ricavi borse vendute etc. 160.000
Interessi bancari 254.714

Totale Attivo 16.335.103

PASSIVO

Abbonamenti a Fare Vela 2.748.743
Affiliazione all’I.C.A. ’95 377.581
Rimborsi Km ’95 (pagati nel gennaio ’96) 5.078.850
Contributi att. internazionale (pagati nel gennaio ’96) 3.500.000
Lettere e notiziario 1.074.918
Stampa 375.084
Depliant 40.000
Comunicazioni consiglio 73.392
Comunicazioni ai soci 76.033
Premi “Trofeo Carlini” 224.900
Regate 442.774
Spese postali 56.034
Spese telefoniche 72.558
Spese bancarie 98.000

Totale Passivo 14.238.867

DIFFERENZA ATTIVA 2.096.236

Rimbors i  ch i lometr ic i  1995
(Glassnost)
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Regate Nazionali 1995
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23° Combinata internazionale vela - sci
Imperia 04-06 gennaio 1995
Malgrado la assenza di precipitazioni nevose abbia determinato quest’anno l’impossibilità di
disputare le prove sciistiche il nostro appuntamento invernale di maggior rilievo è stato indubbia-
mente all’altezza delle nostre aspettative.
La prima regata il 5 gennaio con partenza alle ore 10:30 circa è stata caratterizzata dalla tramonta-
na non particolarmente forte ma molto a raffiche come spesso accade in Liguria. L’intensità del
vento che oscillava all’incirca dai tre ai dodici metri al secondo ha indotto molti dei contenderisti
a rientrare probabilmente anche perché la condizioni del vento richiedevano una migliore prepara-
zione atletica.
Nella seconda prova il vento e decisamente aumentato mettendo alla  prova sia i timonieri che le
attrezzature.
Vincitore sia della prima che della seconda Andrea Bonezzi che ha dimostrato di essere il timo-
niere Italiano più esperto in grado di ottenere buoni risultati agonistici in qualsiasi condizione di
mare, di vento e di temperatura che contrariamente alle aspettative ed alle medie climatiche in
Liguria era particolarmente rigida
Secondo in entrambe le prove Eugenio Patrone perfettamente a suo agio nella tramontana a
raffiche che ha messo molti in difficoltà.
E’ stata veramente sorprendente la prestazione di Mario Caponnetto che ha terminato in terza
posizione la prima prova dovendosi purtroppo ritirare la seconda in quanto in un lato di poppa si è
infilato in un’onda e ha rotto  l’albero all’altezza della trozza. Lo conoscevamo già sia per le sua
attività velica con altre imbarcazioni sia per la sua presenza al campionato Italiano ad Arma di
Taggia 1994. In questa occasione ha dato prova di grande determinazione e di capacita di portare
a termine regate in buona posizione in condizioni che richiedevano sia un notevole sforzo fisico
sia resistenza alle condizioni climatiche particolarmente avverse.
la terza prova il 6 gennaio l’intensità del vento è stata decisamente inferiore ed anche la tempera-
tura più alta, vittoria ancora di Andrea e secondo posto di Vito Bonezzi ottima regata anche da
parte di Oscar Alutto, terza posizione con una barca nuova preparata in tempo record per poter
partecipare a questa regata.
Particolarmente gradita é stata anche la presenza di Daniel Hauser presidente della classe conten-
der Svizzera e ospite abituale delle nostre regate particolarmente in Liguria.
E’ doveroso riconoscere al Circolo organizzatore la grande professionalità con cui ha gestito sia i
servizi a terra, c’erano ampi spazi in cui poter scaricare ed armare le barche, sia i servizi in acqua,
l’assistenza alle barche in difficoltà o per rotture dell’attrezzatura o per scuffie è stata ineccepibi-
le.
Un ultima considerazione riguarda la nostra deriva, il contender,  erano presenti 420, 470, Laser,
Laser radial. Timonieri  di peso limitato sono stati in grado di condurre senza grosse difficoltà
l’imbarcazione  in condizioni di vento particolarmente impegnative, all’arrivo le distanze tra i
primi 470 ed i primi contender non erano poi così rilevanti malgrado i 470 fossero partiti dieci
minuti prima.
Il contender dimostra di essere un progetto di deriva a singolo molto valido e non teme assoluta-

mente il confronto con altre imbarcazioni.
Classifica: 1.Bonezzi Andrea ITA-271; 2.Patrone Eugenio ITA-223; 3.Bonezzi Vito ITA-257;
4.Alutto Oscar ITA-276; 5.Caponnetto Mario ITA-261; 6.Lanfranchi Alfonso ITA-232; 7.Hauser
Daniel SUI-70; 8.Frediani Stefano ITA-263; 9. Sansò Manuel ITA-1112; 9.Vannutelli Depoli
Giorgio ITA-235

14a REGATA DELLE FORNACI
Ispra, 01-02 Aprile I995
In uno splendido week-end primaverile, si é disputata presso il CIRCOLO DELLA VELA ISPRA
la quattordicesima edizione della Regata Delle Fornaci - Memorial “Dario Brivio”.
Sole caldo, con punte di venticinque gradi e vento medio leggero hanno fatto da cornice alle tre
prove disputate in maniera esemplare dai quindici contenteristi in gara; inoltre la rinnovata e
accogliente sede del CVI e una perfetta organizzazione hanno dato a tutti i concorrenti la possibi-
lità di esprimersi al meglio, nonostante questa fosse la prima regata in programma del denso
circuito della “Coppa Italia”.
La prima prova di Sabato é partita con un certo ritardo, dovuto aI fatto che la termica da sud
stentava ad entrare; il dominatore é stato Andrea Bonezzi che ha condotto fino all’ arrivo con
grande disinvoltura, mentre per le posizioni di rincalzo la lotta é stata tra il ‘ritrovato’ Cussotto e il
sempre valido Magnoni.
Nella seconda prova a seguire di Sabato I’ inverna si é distesa fino ad arrivare a 4/5 metri; la
battaglia per la prima posizione é stata vinta da Cussotto che é riuscito a tenere dietro Magnoni,
Bonezzi, Patrone e Lorenzi.
Come da tradizione ci si é trovati a cenare tutti insieme rivivendo le fasi delle due prove in un
clima di grande cordialità (che bella classe i contenderisti !) .
Per la terza ed ultima prova in programma domenica, tutti in acqua alle otto come sempre ad Ispra
per meglio sfruttare I’ intensità del vento da Nord.
Purtroppo il vento ha fatto le bizze creando buchi nella zona della boa di partenza e problemi a
tutti; prendevano il largo prima Magnoni, poi Riva e infine Lorenzi che veniva superato proprio
sul finale da Andrea Bonezzi che si è così aggiudicato la prova e la regata.
Da annotare che dopo quattordici edizioni I’ ormai storico “Trofeo Biennale non consecutivo
delle Fornaci “ é stato definitivamente assegnato ad Andrea, vincitore anche della passata edizio-
ne.
Alla premiazione erano presenti i familiari del grande amico contenderista Dario Brivio, scompar-
so nel 91, che é stato I’ artefice dell’ affermazione di questa barca sul nostro lago. Un grazie di
cuore
Classifica: 1.Bonezzi Andrea, 2.Cussotto Federico, 3.Lorenzi Roberto, 4.Patrone Eugenio, 5.Riva
Angelo, 6.Bonezzi Vito, 7.Magnoni Carlo, 8.Caponnetto Mario, 9.Finanzon Roberto, 10.Beia
Gianpietro, 11.Barbieri Marco, 12.Marchi Pierfranco, 13.Caroli Paolo, 14.Fiume Ignazio,
15.Gambetti Fabrizio

Contender International” Caorle VE 15-17 aprile 1995
Buona presenza della CIasse Contender alla tradizionale regata di Pasqua a Porto S.Margherita di
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Caorle Venezia.
Come negli anni scorsi il campo di regata tecnico e le condizioni meteomarine varie hanno
divertito ed impegnato i concorrenti. Il sabato le prove sono state differite per problemi organizza-
tivi. Le prime tre prove della domenica con vento con punte oltre i 15 ms  hanno sempre visto
nell’ordine: Andrea Bonezzi, Eugenio Patrone, Pino Lanfranchi, G.B.Albrizzi,  molte le avarie
“da vento”.
Oscar Alutto del C.N. Arma si è aggiudicato l’ultima prova il lunedì.
Classifica: 1.Bonezzi A.; 2.Patrone; 3.Lanfranchi; 4.Tezza; 5.Mori; 6.Caroli; 7.Albrizzi; 8.Alutto;
9.Moser; 10.Rieckh; 11.Vannutelli Depoli; 12 Mosca

Meeting di Primavera 22-25 aprile 1995 Bracciano (AVB,AVS,YCBE)
Mentre Chistolini ancora carteggia il suo nuovo legnetto, 18 Contender mettono alla prova
l’organizzazione del prossimo campionato Italiano. Quattro le prove disputate.
Si vedono volti nuovi a terra e in acqua, ma i vecchi sono sempre lì: Botarelli é primo dopo la
bolina iniziale della prima regata ma quest’anno si arriva in poppa quindi vince Bordini su
Alessandroni e Scandellari.
Seconda giornata. Botarelli ci riprova con quattro compagni di ventura. In poppa Foresi si
autosqualifica per troppo pumping: grande sportività commentano gli inseguitori pompanti.
Nella seconda bolina si decide tutto; il gruppetto si disperde, Botarelli al centro vuole parare tutti
gli attacchi, ma Polenta e Bordini sulla sinistra del campo hanno più vento e arrivano nell’ordine.
Terza giornata: pioggia intensa.
Quarta giornata: due prove tra la grandine. Nella prima Bordini e Alessandroni sono avanti, terzo
è Scandellari. Non c’è più vento, vero Mambro?!
Seconda prova: tutti hanno qualcuno da coprire, il nome del Primo non cambia, Bordini e nell’or-
dine Alessandroni e Foresi. Grande lotta per la quarta piazza. Polenta, Intreccialagli e la barca
giuria tentano la fusione molecolare, entrambi i contenderisti squalificati.
Classifica :1.Bordini; 2.Alessandroni; 3.Scandellari; 4.Polenta; 5.Foresi; 6.Botarelli;
7.Intreccialagli; 8.Mambro; 9.Vassallini; 10.Ricci; 11.Talia; 12. Lala; 13. Ristori; 14. Conti; 15.
Serafini; 16. Turrini; 17. Gilardoni

Coppa Europa Contender 29/04-01/05/95 C.N.Arma
Prima giornata  con vento di modesta intensità, due prove vinte da Bonezzi A. e Patrone E.
Seconda giornata caratterizzata da vento forte e cielo coperto, un’unica prova in cui è emersa la
classe del nostro campione Italiano Lorenzi.
Il primo maggio con condizioni meteorologiche quasi estive sono state effettuate due prove il
vento decisamente scarso nella prima é leggermente aumentato nella seconda, due vittorie in
entrambe per Andrea Bonezzi.
Classifica: 1. Bonezzi A.; 2.Patrone; 3.Lorenzi; 4.La Gamba; 5.Cussotto; 6.Alutto; 7.Carlini;
8.Lanfranchi; 9.Moroni; 10.Bonezzi V.; 11.Ciavatta; 12.Tortorella; 13. Caponnetto; 14. Mosca;
15.Beia; 16. Marchi; 17.Messerknecht; 18.Ratgar; 19.Barbieri; 20.Hauser; 21. Mori; 22.Tirelli;
23.Frediani; 24. Vannutelli; 25.Finanzon; 26.Baccolo; 27.Riva; 28.Cacioli; 29 Braschi; 30 Garino.

Regata di Apertura”
 Circolo Vela Eridio (Anfo BS) 13-14/05/95
L’ appuntamento ricorrente per la classe “contender” ben rappresentata sul lago di Diro che per le
sue caratteristiche: vento di intensità media dai 6 ai 12 ms, onda assente o quasi, è un’ottima
scuola per i contenderisti, è stato caratterizzato da condizioni di tempo perturbato.
Il sabato ci sono state condizioni di assenza quasi totale di vento e pioggia copiosa, la domenica
fortunatamente  é stato possibile effettuare due prove con vento molto variabile di intensità
(mediamente 8 ms) e direzione.
La prima prova è stata vinta da Carlo Magnoni e la seconda da Andrea Bonezzi, campione
Mondiale 1992 che ha confermato di essere timoniere in grado di ottenere ottimi risultati in  ogni
condizione metereologica
La regata era aperta anche alle  classi Laser e 420
Classifica : 1.Bonezzi A; 2.Magnoni C.; 3.Patrone E.; 4.Lanfranchi A.; 5.Caroli P.; 6.Togni A.;
7.Tezza L.; 8.Mori M.; 9.Baldo A.; 10.Alutto O.; 11.Mosca I. 12 Vannutelli Depoli G.; 13.Boni F.;
14 Albonico L.; 14.Lorenzi R.; 14.Cussotto F.; Virgenti A.; 14.Mazzoleni A. 14.Moser W. 14.
Baccolo E.

Circolo Nautico Andora
“Lancia Trophy” 27-28/05/95
Nuovo appuntamento per la classe Contender, notevolmente cresciuta in Liguria nell’anno in
corso, ottenuto grazie alla disponibilità del Circolo espressa al delegato di classe della prima zona
Oscar Alutto che si è fatto carico di prendere tutti contatti necessari per poter realizzare questa
regata.
In prima giornata con cielo coperto e vento di intensità attorno ai cinque ms due prove vinte la
prima da Erasmo Carlini e la seconda da Eugenio Patrone entrambi soci del Circolo “Ugo
Costaguta” di Voltri, grandi conoscitori della barca e vere colonne portanti della classe.
In seconda giornata con tempo che tendeva al miglioramento e vento che andava aumentando di
intensità, è stata disputata la terza prova vinta da Angelo Riva del Circolo della Vela Ispra che,
grazie alle ottime posizioni conseguite nelle due prove precedenti, si è aggiudicato  il titolo.
Classifica: 1 Riva Angelo; 2. Patrone Eugenio; 3. Carlini Erasmo; 4. Cacioli Paolo; 5. La Gamba
Mimmo; 6. Alutto Oscar; 7.  Lanfranchi Alfonso; 8. Marchi Pierfranco; 9. Braschi Paolo; 10.
Vannutelli Depoli Giorgio; 11. Tortorella Massimo

Circolo Vela Eridio 03-04/06/95
Regata della Rocca
Il secondo appuntamento annuale per la classe contender sul lago di Idro, campo di regata molto
gradito anche ai timonieri esteri, è stato caratterizzato dalla perturbazione che questa primavera
sembra non voler abbandonare il nostro territorio nazionale.
Sono state effettuate due prove il sabato, la prima con vento attorno ai 2-3 ms vinta da Carlo
Magnoni, timoniere tra i migliori a livello internazionale ed ex presidente della classe, la seconda
inizialmente con vento di intensità di circa 5-6 ms, attenuatosi in seguito a causa dell’aumento
della nuvolosità e della pioggia copiosa, vinta da Andrea Bonezzi.



La prova della domenica con vento attorno ai 4-6 ms e cielo nuvoloso è stata vinta da Andrea
Bonezzi che si é aggiudicato la regata
Erano presenti anche i moduli 45 di Ettore Santarelli, barche a singolo  che stanno suscitando un
notevole interesse tra i velisti  della dodicesima zona.
La regata era aperta anche ai Fireball ed agli Strale.
Classifica : 1.Bonezzi A.; 2.Magnoni: 3.Lorenzi; 4.Magrhofer; 5.Caroli; 6.Bonezzi V.; 7.Emhofer;
8.Moser; 9.Finanzon; 10.Mori; 11.Boni; 12.Messerknecht; 13.Lanfranchi; 14.Togni; 15.Tirelli;
16.Baccolo; 17. Vannutelli Depoli

B.I.S.S. Bracciano 09-11/06/95
La regata Bracciano International Sailig Spring per le classi Contender, Fireball, Snipe F.D. e
Lightning, organizzata con grande professionalità dal Comitato Circoli Velici Lago di Bracciano,
contrariamente alle previsioni di tempo perturbato, è stata disputata senza inconvenienti di rilievo.
Le condizioni erano di cielo nuvoloso con temporanee schiarite, non ci sono state precipitazioni
durante le sei prove.
Prima e seconda regata il venerdì con vento attorno ai 4-5 ms vinte entrambe da Andrea Bonezzi,
terza e quarta prova il sabato in condizioni analoghe vinte rispettivamente da Bordini e Bonezzi.
La domenica quinta prova con vento leggermente più sostenuto, vittoria ancora per Andrea che
ormai certo di essersi aggiudicato la regata non ha effettuato la sesta prova, vinta da Bordini,
caratterizzata da un incremento dell’intensità del vento che ha superato i sei ms
Hanno partecipato alla regata cinque timonieri della dodicesima zona, è da segnalare, oltre al
primo posto di Andrea Bonezzi che ormai ci ha abituati a questi risultati, anche l’ ottima presta-
zione di  Pino Lanfranchi classificatosi in terza posizione.
Classifica :1. Bonezzi A.; 2.Bordini; 3.Lanfranchi; 4.Patrone; 5.Alessandroni; 6.Bonezzi V.;
7.Polenta; 8.Intreccialagli; 9.Botarelli; 10.Finanzon; 11.Vannutelli Depoli; 12.Marinelli; 13.Risto-
ri; 14.Foresi; 15.Vassallini; 16.Ricci; 17.Angelucci; 18.Scandellari F.; 19.Talia; 20.Mambro;
21.Scopetti; 22.Gilardoni; 23.Barbanera; 24.Serafini L.; 25.Lala.

Cicolo A.N.S.A.L. Lovere
17-18/06/95
Non disputata

11 Trofeo Transalpino 30/06-02/07/95
Cento Diffusione Vela Gravedona Como
L’ appuntamento di grande rilievo per la classe contender è stato indubbiamente all’altezza delle
aspettative.
Il vento è stato di intensità attorno ai 7-9 ms, solo la prova di domenica è stata interrotta per le
condizioni meteorologiche che hanno determinato prima intensità e direzione del vento impreve-
dibili e poi una violenta grandinata fortunatamente quando le barche erano ormai tutte a terra.
la regata sta delineandosi come un appuntamento internazionale molto gradito a livello europeo,
dei 42 partecipanti infatti  20 erano esteri.
La prima prova e stata vinta da Carlo Magnoni con un vantaggio su Andrea Bonezzi di circa

trenta quaranta centimetri, Nella seconda prova con vento di intensità lievemente superiore
vittoria di Roberto Lorenzi velocissimo di bolina, ottimo il recupero dell’Australiano Andrew
Keng che nonostante una pessima partenza è arrivato in seconda posizione.
In seconda giornata il triangolo è stato leggermente modificato, i due laschi erano leggermente
più stretti, particolarmente il primo che consentiva l’uso del trapezio. Nella terza prova vittoria di
Roberto Lorenzi e secondo posto di Andrew Keng, nella quarta prova un salto di vento ha avvan-
taggiato notevolmente Günter Vendl e Michael Hollerweger che hanno terminato in prima e
seconda posizione.
Classifica: 1.Lorenzi; 2.Wendl; 3.Keag; 4.Bonezzi A.; 5.Magnoni; 6.Hollerweger; 7.Schmidt;
8.Keese B.; 9.Blaesi Beat; 10.Cussotto; 11.Patrone; 12.Tortorella; 13.Gasser P.; 14.Stengele H.;
15. La Gamba; 16.Götz; 17. Riva; 18.Juerg R.; 19.Lanfranchi; 20.Caroli; 21.Beia; 22.Sulger A.;
23.Emhofer G.; 24.Mori; 25.Gasser J.; 26.Marchi; 27.Stolp G.; 28.Gusmeroli; 29. Richter F.;
30.Hauser D.; 31.Lenius C.; 32 Alutto; 33.Messerknecht V.; 34. Tezza; 35. Ricci; 36. Vannutelli
Depoli; 36.Ehlert V.; 38. Gambetti; 39 Nava; 40.Stengele Tina; 41.Finanzon; 42.Spallino.

Domaso 08-09/07/95
interessante l’iniziativa dello Yacht Club Domaso di organizzare una regata nazionale nella
settimana successiva alla regata di Gravedona, non è stata scelta la settimana precedente per la
concomitanza con la Cow Bell Cup a Lugano.
Sarebbe stato possibile per contenderisti esteri o comunque distanti dal lago di Como potersi
allenare in un campo di regata tra i più stimolanti in Italia., partecipare ad entrambe le prove e
soggiornare in un luogo ricco di attrazioni turistiche
La partecipazione non è stata molto nutrita ma anche questa, come tutte le nuove iniziative,
necessita un certo periodo di tempo per poter essere apprezzata.
Classifica 1.Bonezzi A.; 2.Keag A.; 3.Cussotto F.; 4.Riva A.; 5.Gambetti F.; 6.Gusmeroli L.;
7.Nava A.; 8.Fiume I.

Coppa Velzna 1995 Bolsena 14-16/07/95
Appuntamento sempre molto gradito per la classe contender sia per l’accoglienza e l’ineccepibile
organizzazione da parte del Vela Club Velzna, sia per le condizioni di vento che anche quest’anno
sono state stimolanti. Nelle prove di venerdì l’intensità è stata attorno ai 5-6 ms, il sabato sensibil-
mente  inferiore e la domenica circa 7-8 ms con piacevolissime planate specialmente nei laschi.
Ventotto i timonieri partecipanti tra cui tre olandesi ed un australiano Kieag Andrews  che ha
stupito tutti i partecipanti per la sua dimestichezza con la barca e per le notevoli doti velocistiche
con vento forte.
Vincitore Andrea Bonezzi, al secondo posto  Kieag Andrews e  terzo classificato Pietro Paolo
Bordini sempre molto competitivo particolarmente nello specchio d’acqua che gli è più
congeniale.
Classifica: 1.Bonezzi A.; 2.Kieag; 3.Bordini; 4.Patrone; 5.Zonneveld R.; 6. Lanfranchi;
7.Magnoni; 8.Riva; 9.Bonezzi V.; 10.Foresi; 11.Jaap W.; 12. Alessandroni; 13.Polenta; 14.Tezza;
15.Mori; 16.Angelucci; 17.Marinelli; 18.Bakker R.; 19.Botarelli; 20.Boni; 21.Vannutelli Depoli;
22.Chistolini; 23.Mambro; 24.Barbanera; 25.Ricci; 26.Vassallini; 27.Ciriani; 28.Conti.
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Campionato Italiano 09-13/08/1995
Associazione Velica Bracciano RM
Il campionato Italiano 1995 presso l’A.V.B. sul lago di Bracciano è stato caratterizzato da una
notevole partecipazione di timonieri Italiani, grazie all’ impeccabile organizzazione della regata
da parte del circolo e all’impegno del delegato zonale Mario Mambro artefice della diffusione
della classe contender in quarta zona.
Le condizioni atmosferiche di tempo perturbato hanno determinato vento di direzione molto
variabile e soprattutto di intensità molto modesta che non ha consentito di esprimere le doti
spettacolari della barca, in ogni caso il risultato finale ha premiato gli equipaggi più validi, in
grado di ottenere risultati di rilievo in qualsiasi condizione meteorologica.
In prima giornata sono state effettuate due prove, la prima con vento attorno ai 4 ms, vinta da
Wendl, la seconda con vento sensibilmente calato vinta da Bonezzi A..
Il venerdì un’unica prova con vento attorno ai 3 ms vinta da Bonezzi A. Il sabato due prove con
vento di intensità attorno ai 6 ms la prima e circa 3 ms la seconda con conseguente riduzione di
percorso, vinte entrambe da Bonezzi A.
Il tentativo di disputare la sesta prova, che avrebbe avuto il significato di ridefinire le posizioni
dalla seconda in poi in quanto in primo posto era già di Andrea Bonezzi, è stato vanificato da un
salto di vento di svariate decine di gradi alla seconda bolina e da una pressoché totale bonaccia
determinatasi all’inizio del lato in poppa.
Oltre al notevole risultato di Andrea Bonezzi Campione Italiano 1995 e di Günther Wendl in
seconda posizione,' da segnalare il terzo posto di Pietro Paolo Bordini che oltre aver dimostrato di
essere il miglior contenderista della quarta zona si è aggiudicato il titolo di campione Italiano
over 40. Ha inoltre piacevolmente sorpreso tutti la quinta posizione di Luca Polenta, contenderista
da poco tempo e già in grado di ottenere risultati di notevole rilievo agonistico.
Classifica:1.Bonezzi A.; 2.Wendl Günther; 3.Bordini; 4.Polenta; 5.Magnoni; 6.Schmidt R.; 7.
Bonezzi V.; 8.Lorenzi; 9.Caponnetto; 10.Carlini; 11.Ciavatta; 12.Alutto; 13.Leorini;
14.Lanfranchi; 15.Ristori; 16.La Gamba; 17.Patrone; 18.Foresi; 19.Messerknect; 20.Beia;
21.Mosca; 22.Scandellari; 23.Intreccialagli; 24.Caroli P.: 25.Marinelli; 26.Tezza, 27.Mori;
28.Mayerhofer; 29.Pilo Pais; 30.Moser W.; 31. Vannutelli Depoli; 32. Boni; 33.Tirelli; 34.Marchi;
35. Botarelli; 36.Capozzi; 37.Baldo; 38.Recchi; 39.Soldi; 40.Tortorella; 41.Vassallini;
42.Chistolini; 43.Ricci; 44.Turrini; 45.Barbanera; 46.Lala; 47.Mambro; 48.Silvestri; 49.Baccolo;
50.Ciriani; 51.Gilardoni; 52.Moriconi; 53.Caroli C.; 54.Gambetti; 55.Conti; 56.Scopetti; Conten-
der che per la classe Finn un appuntamento ricorrente di elevato livello tecnico e di rilievo
internazionale.
In questa edizione 1995 l’unico imprevisto è stato l’intensità del vento, per le condizioni atmosfe-
riche perturbate, nettamente al di sotto delle aspettative e delle medie stagionali.
In prima giornata con vento attorno ai 2-3 ms sono state effettuate due prove, la prima vinta da
Mario Caponnetto e la seconda da  Vito Bonezzi
Il vento in seconda giornata è aumentato d’intensità raggiungendo i 5-6 ms, i vincitori delle due

prove sono stati Andrea Bonezzi e Roberto Lorenzi.
Classifica:1.Bonezzi A.; 2.Lorenzi; 3.Bonezzi V.; 4.Patrone; 5.Magnoni; 6.Caponnetto; 7.Pilo
Pais ; 8.Beia; 9.Lanfranchi; 10.Carlini; 11.Mosca; 12.Alutto; 13.Tezza; 14.Messerknect;
15.Moser; 16.Baccolo; 17.Vannutelli Depoli; 18.Luparia; 19.Recchi; 20.Tirelli; 21.Boni; 22.De
Giuli;

Regata Nazionale Classe Contender
Circolo della Vela Marciana Marina 16-17/09/95
Il nuovo appuntamento nel circolo che, con ogni probabilità organizzerà il Campionato Italiano
1996 è stato apprezzato dagli iscritti alla classe. Hanno partecipato alle prove, malgrado in
seconda zona ci sia un unico iscritto e contrariamente alle pessimistiche ipotesi della vigilia,
diciassette timonieri.
Molto gradita è stata anche la presenza di Giuseppe Albano, per gli amici Geppe, che ha conse-
guito una meritatissima seconda posizione in classifica malgrado mancasse dai campi di regata da
più di un anno.
Il mattatore della regata è stato Pietro Paolo Bordini che si aggiudicato tutte le tre prove disputate,
le prime due sabato con vento al di sotto dei 3 ms e la terza domenica con vento inizialmente
attorno ai 4-5 ms e progressivamente diminuito ai livelli della giornata precedente.
Ineccepibile l’organizzazione da parte del circolo che ha gestito la regata con la nota grande
professionalità ed ha fornito ai regatanti ogni tipo di informazioni e assistenza.
Classifica:1.Bordini; 2.Albano; 3.Patrone; 4.Lanfranchi; 5.Bonezzi V.; 6.Magnoni; 7.Foresi ;
8.Ciavatta; 9.Botarelli; 10.Tezza; 11.Vannutelli Depoli; 12.Boni; 13.Soldi; 14.Marchi; 15.Ciriani;
16.Togni; 17.Conti;

Circolo Nautico Ugo Costaguta GE Voltri 30/09-01/10/95
La classe contender in Italia si è costituita ed ha iniziato la sua attività a Genova Voltri. Quest’an-
no, dopo i tentativi degli anni passati vanificati dalle condizioni di mare e di vento, è stato
possibile disputare una regata molto stimolante dal punto di vista tecnico.
La prima prova il sabato è stata caratterizzata da vento di modesta entità, 2-3 ms e di direzione
molto variabile particolarmente dopo il lato in poppa, vincitore Mario Caponnetto.
La domenica due prove con mare formato e vento attorno ai 4 ms vinte entrambe da Eugenio
Patrone che si è aggiudicato la regata
Hanno ottenuto buoni risultati dal punto di vista agonistico i timonieri in grado di condurre
l’imbarcazione sulle onde e capaci di individuare e utilizzare correttamente i salti di vento
evitando buchi e bordi sfavorevoli. Tale circostanza ci ha fatto riflettere sull’opportunità di
aumentare di numero le regate al mare nell’anno 1996.
Ottima l’accoglienza da parte del circolo e l’organizzazione in acqua e a terra.
Classifica:1.Patrone; 2.Carlini; 3.Bonezzi V.; 4.Caponnetto; 5.Magnoni; 6.Riva; 7.Beia;
8.Vannutelli Depoli; 9.Fiume; 10.Frediani.
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IM VA VE RM IM BS SV BS RM BG CO CO VT RM VT VR LI GE FO
Foresi Stefano 5 14 10 18 2 7
Frediani Stefano 8 23 10
Gambetti Fabrizio 16 38 5 54
Gasser Jan 25
Gasser Peter 13
Gilardoni Claudia 17 22 51
Götz Gernot 16
Gusmeroli Luca 28 6
Hauser Daniel 7 20 30
Hollerweger Michael 6
Intreccialagli Bruno 7 8 23
Jaap Walter 11
Juerg Rudolf . 18
Keag Andrew 3 2 2
Keese Burkhard 8
La Gamba Mimmo 4 5 15 16
Lala Alberto 12 25 46
Lanfranchi Alfonso 6 3 8 4 7 14 3 19 6 14 9 4 2
Lenius Christoph 31
Leorini Luca 13
Lorenzi Roberto 3 3 14 3 1 8 2
Luparia Guido 59 18
Magnoni Carlo 7 2 2 5 7 5 5 6 5
Mambro Mario 8 20 23 47
Marchi Pierfranco 12 16 8 26 34 14 4
Marinelli Luigi 12 17 25 4
Mayerhofer Martin 4 28
Mazzoleni Alessandro 14
Messerknecht Volker 17 13 33 19 14
Mori Michele 5 21 8 11 24 15 27 3
Moriconi Andrea 52
Moroni Sergio 9
Mosca Italo 12 14 11 21 11 6
Moser Wolfang (AUT) 9 14 8 30 15
Nava Antonio 39 7
Patrone Eugenio 2 4 2 2 3 2 4 11 4 17 4 3 1
Pilo Pais Federico 29 7
Polenta Luca 4 7 13 4
Ratgar Walter 18
Recchi Claudio 38 19
Ricci Maurizio 10 16 35 25 43 6
Richter Frank 29
Rieckh Martin 10
Ristori Carlo 13 13 15
Riva Angelo 5 27 1 17 4 8 6
Sansò Manuel 9
Scandellari Filippo 3 18 22
Schmidt Robert 7 6
Scopetti Andrea 21 56
Serafini Renato (Luciano) 15 24 57
Silvestri Andrea 48
Soldi Umberto 10 39 13
Spallino Lorenzo 42
Stengele Holger 14
Stengele Tina 40
Stolp Gisbert 27
SulgerAlfred 22
Talia Massimo 11 19 58
Tezza Luigi 4 7 34 14 26 13 10 5
Tirelli Franco 22 16 33 20
Togni Aldo 6 15 16
Tortorella Massimo 12 11 12 40
Turrini Alberto 16 44
Vannutelli Depoli Giorgio 9 11 24 12 10 18 11 36 21 31 17 11 8 9
Vassallini Gennaro 9 15 26 41
Virgenti Agostino 14
Wendl Günther 2 2
Zonneveld Robertjan 5

Regata Classe Contender
Circolo Nautico Rimini 08/10/95

Le condizioni di cielo nuvoloso e di foschia autunnale non hanno fortunatamente influito sull’in-
tensità del vento che si è mantenuto attorno ai 6-7 ms calando di circa un ms successivamente
Nella prima prova vittoria di Vito Bonezzi che grazie agli ottimi piazzamenti nelle successive si è
aggiudicato la regata. Nella seconda e terza primo posto di Alfonso Lanfranchi secondo in
classifica finale a causa della quinta posizione nella prima prova determinata dalla scelta di bordo
di bolina decisamente sfavorevole.
Ottima l’organizzazione da parte del circolo del quale già conoscevamo l’esperienza e la profes-
sionalità nella gestione di regate a livello internazionale.
Classifica:1.Bonezzi V.; 2.Lanfranchi; 3.Mori; 4.Marchi; 5.Tezza; 6.Mosca; 7.Corradi E.;
8.Albrizzi; 9.Vannutelli Depoli;

Sintetico Regate 1995
IM VA VE RM IM BS SV BS RM BG CO CO VT RM VT VR LI GE FO

Albano Giuseppe 2
Albonico Laura 14
Albrizzi Giovanni 7 8
Alessandroni Renato 2 5 12
Alutto Oscar 4 8 6 10 6 32 12 12
Angelucci Luigi 17 16
Baccolo Ercole 26 14 17 49 16
Bakker Roel 18
Baldo Andrea 9 37
Barbanera Sergio 23 24 45
Barbieri Marco 11 19
Beia Giampietro 10 15 21 20 8 7
Blaesi Beat 9
Bonezzi Andrea 1 1 1 1 1 1 1 4 1 1 1 1
Bonezzi  Vito 3 6 10 6 6 9 7 3 5 3 1
Boni Federica 13 12 20 32 21 12
Bordini P.Paolo 1 2 3 3 1 1
Botarelli Sandro 6 9 19 35 3 9
Braschi Paolo 29 9
Cacioli Paolo 28 4
Caponnetto Mario 5 8 13 9 6 4
Capozzi Stephane 36
Carlini Erasmo 7 3 10 10 2
Caroli Cataldo 53
Caroli Paolo 13 6 5 5 20 24
Chistolini Paolo 22 42
Ciavatta Mario 11 11 8
Ciriani Antonio 27 50 5 15
Conti Marco 14 28 55 17
Corradi Enrico 7
Cussotto Federico 2 5 14 10 3
De Giuli Andrea 22
Ehlert Verena 37
Emhofer Gerhard 7 23
Finanzon Roberto 9 25 9 10 41
Fiume Ignazio 14 8 9
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1 Bonezzi Andrea 130
2 Patrone Eugenio 79
3 Lanfranchi Alfonso 65
4 Magnoni Carlo 57
5 Bordini P.Paolo 52,5
6 Lorenzi Roberto 50
7 Bonezzi  Vito 41,5
8 Polenta Luca 34,5
9 Alutto Oscar 34
10 Mori Michele 29,5
11 Caroli Paolo 28,5
12 Tezza Luigi 28,5
13 Cussotto Federico 25
14 La Gamba Mimmo 24
15 Carlini Erasmo 21
16 Vannutelli Depoli Giorgio 19,5
17 Riva Angelo 19
18 Alessandroni Renato 18
19 Caponnetto Mario 16,5
20 Ciavatta Mario 15,5
21 Tortorella Massimo 15,5
22 Mosca Italo 14,5
23 Foresi Stefano 11,5
24 Togni Aldo 10
25 Intreccialagli Bruno 9,5
26 Botarelli Sandro 9,5
27 Albrizzi Giovanni 9
28 Baldo Andrea 8,5
29 Finanzon Roberto 8
30 Leorini Luca 7,5
31 Ristori Carlo 7,5
32 Beia Giampietro 7,5
33 Marinelli Luigi 7,5
34 Moroni Sergio 7
35 Boni Federica 5,5

Trofeo Pietro Carlini 1995
36 Marchi Pierfranco 5,5
37 Ricci Maurizio 4,5
38 Baccolo Ercole 4,5
39 Angelucci Luigi 4
40 Vassallini Gennaro 3,5
41 Barbanera Sergio 3,5
42 Mambro Mario 3,5
43 Scandellari Filippo 2,5
44 Tirelli Franco 2,5
45 Chistolini Paolo 2,5
46 Lala Alberto 2,5
47 Ciriani Antonio 2,5
48 Gilardoni Claudia 2,5
49 Gambetti Fabrizio 2,5
50 Conti Marco 2,5
51 Scopetti Andrea 2,5
52 Talia Massimo 2,5
53 Albonico Laura 2
53 Gusmeroli Luca 2
53 Mazzoleni Alessandro 2
53 Virgenti Agostino 2
57 Pilo Pais Federico 1,5
58 Capozzi Stephane 1,5
59 Recchi Claudio 1,5
60 Soldi Umberto 1,5
61 Turrini Alberto 1,5
62 Silvestri Andrea 1,5
63 Moriconi Andrea 1,5
64 Caroli Cataldo 1,5
65 Serafini Renato (Luciano) 1,5
66 Luparia Guido 1,5
67 Barbieri Marco 1
67 Braschi Paolo 1
67 Cacioli Paolo 1
67 Frediani Stefano 1

Campionato Italiano 1995
            AVB BRACCCIANO          “Il campionato alla lettera”

 A- Ambiente splendido quello del circolo AVB,
accogliente, gradevole il luogo e le persone, at-
tendere il vento a terra non era certo un peso;
valido ogni tipo di servizio, simpatica l’ atmo-
sfera del pranzo a base di piatti pronti.

B- Bordini, la lettera B se la merita tutta, secon-
da lettera dell’ alfabeto e secondo lui degli Ita-
liani, ma prodigo anche a terra con chi voleva
consiglio o un piccolo aiuto, è proprio vero! Chi
passa negli over 40 acquista un qualcosa in più.

C- Chitarra, Coretto, Cantare, Che sole! Che
vino! All’ ora del pranzo, o meglio, subito dopo,
più che ad un campionato Italiano di vela sem-
brava di stare ad una settimana bianca o nel rifu-
gio a quota 2000, merito di alcuni di noi che ten-
gono alto il nome della classe anche dal punto di
vista canoro e degli strumenti musicali. Ma ci
avete mai pensato che siamo estremamente for-
tunati ad essere così uniti ed affiatati, amici e
sinceri fra noi anche se alcuni si vedono una vol-
ta all’ anno o, anche più raramente? Vallo a dire
alle altre classi come si fa!!!

D- Dove alloggiano i Contenderisti? Ovunque:
chi al campeggio in mezzo a strani rumori mat-
tutini; chi all’ albergo senza tende oscuranti ed
alle sei è già sveglio; chi all’ agriturismo e si vede
solo in regata perché, tra piscina, equitazione e
tavola imbandita, non ci resta molto tempo; chi
ha la casa paterna a qualche chilometro; chi viag-
gia mattina e sera in automobile come “pendola-
re”.

E- Eloquente, si dovrebbe dire di una frase ben
azzeccata, purtroppo Andrea azzecca decisamen-
te meglio i bordi, le parole, le frasi, i discorsi
non sono il suo forte, ma la colpa è anche nostra
che lo costringiamo a farli.

F- Francamente il campo di gara mi ha un po’

deluso, il vento incontrato è stato veramente poco
e a dire il vero inferiore a tutte le altre volte che ho
regatato a Bracciano, ed allora anche il tipo di
percorso scelto non ha dato i “brividi” che avreb-
be dato con vento sostenuto, al traverso ed al lasco
soprattutto.

G- Grazie! Grazie alla giuria che alla prima par-
tenza è riuscita a non far partire in tempo alcune
barche tra cui la mia e quella del generosissimo
M. Mambro che, ha aiutato moltissime barche a
scendere in acqua dall’ unico scivolo disponibile.

Poco male per chi è partito bene ma, sapete quanto
conta una buona prestazione nelle prime regate
ai fini della classifica e del morale soprattutto??!!

H- Hulk, o meglio l’ incredibile Hulk è il sopran-
nome affibbiato da alcuni a Conti Marco da Fi-
renze, toscano verace che aveva già fatto la sua
comparsa in quarta zona a primavera in compa-
gnia della sua “Francesca da Prato”. Stavolta non
ha fatto da “fanalino” ma ha lottato per mostrare
non solo i muscolacci ma, anche i progressi fatti
su una barca rossa già strapazzata dal canuto
“Tezza”. (Vedi GDV articolo sul Contender).

I-  Poche e gloriose le lettere “I” sulle vele del
campionato, quasi tutte ITA a testimonianza che
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tutti andiamo lì senza velleità agonistiche e non
ci teniamo poi tanto ad arrivare davanti “all’ acer-
rimo nemico”.

K-  Kakkio, kakkio quanti so’ davanti!!!! (da...
alzare la testa e guardarsi intorno).

L-  “ L “ sta per Leorini, soprattutto per la simpa-
tia, che si coglie di più in acqua anche in virtù
del copricapo “ Unico” che ha sfoggiato disin-
voltamente e che ha ben contrastato la moda del-
la “bandana”, certo se ci fosse stato il vento lo
avremmo visto come un pilota di biplano all’
opera ma, con quell’ aria, abbiamo dovuto ripie-
gare su un Luca legionario o esploratore in terra
africana.
“ L “ sta anche per Luca Polenta che ha fatto uno
splendido campionato. Si, va bene, si è allenato
in misura eccezionale e con grande serietà, ma è
stato bravo! Voci di corridoio dicono che il risul-
tato è dovuto anche al fatto che regatavano in due
su quella barca, l’ invisibile “maga” della situa-
zione era Silvia.

M-  Modo migliore per pesare una barca: immer-
gerla in acqua (possibilmente senza tappi) prima
di avvicinarsi alla bascula (consiglio tale proce-
dimento perché visionato e sicuramente effica-
ce).
Nota: si è appurato che i piombi esterni sono
antiestetici e tendono ad ossidarsi ed a sparire
col tempo; i piombi interni non si ossidano e non
sono antiestetici perché non sono ammessi.

N- Non credevo di riuscire a scrivere qualcosa
quest’ anno perché è un periodo che ho le mem-
brane cervicali un po’ intasate e perché non ave-
vo notato ed appuntato per iscritto eventi curiosi
o eccezionali... mi sbagliavo.

O- Ora o mai più! Penso sia stato il pensiero del-

la giuria all’ ultima prova, quando arrivata in ri-
tardo alla boa dove si poteva dare l’ interruzione
di percorso ha annullato la regata.
Chisrimento: ora o mai più arriveranno, ora o mai
più ci sarà un linciaggio se si accorgono che non
abbiamo saputo dare lo stop, ora o mai più l’ oc-
casione per una figura del genere.

P- Peccato!!! Un vero peccato! Peccato che Ma-
rio abbia il telefonino, non si sente più “Mambro
al telefonooo!” Peccato che non c’era GB, che
non c’era Federico (lui non avrebbe avuto pro-
blemi con lo scivolo visto che anticipa anche di
un’ ora), peccato che non c’era Renato
Alessandroni che a noi della Quarta è mancato
molto. Geppe sei ancora con noi? Sei mancato
anche tu!

Q- Quanto siamo strani!!! O meglio, quanti di noi
hanno qualcosa di particolare! Chi parla troppo,
chi per niente; chi cura in maniera maniacale la
propria imbarcazione e chi riesce ad arrivare al
campionato anche senza la trozza; chi si veste
come se fosse al polo e chi apre con grandi strap-
pi anche una muta corta; chi è sempre sobrio e
non da cenni di cedimento e chi volentieri si “spa-
ra” il bicchiere e poi non riconosce più nemmeno
gli amici, tanto ha da ridere e da affannarsi per
smaltire; chi cura costantemente il proprio look e
chi fa di tutto per peggiorarlo...ecc...

R- Rettifica!!! Rettifica doverosa! Al precedente
campionato, nell’ articolo scritto per raccogliere i
ricordi ed i fatti salienti, ho maldestramente omes-
so la valida partecipazione di Federica alla mani-
festazione, me ne dispiace e se posso recupero
ora, sottolineandone la correttezza ed anche gli
ultimi risultati, che le consentono di lasciar dietro
un buon numero di scafi (Trainer il “Volpone di
Cremona”).

S- Sono sicuro che con l’ ironia si curano molti
mali dell’ anima ma, per noi tutti, “l’ elisir di
lunga vita” è uno scafo di meno di 5 metri e con
una randa poderosa, dotato di trapezio e doccia
in pozzetto come solo le grandi barche sanno fare.
La bussola l’ abbiamo quasi tutti e di sicuro non
è neanche la prima, perché, almeno una volta
ciascuno, l’ abbiamo già persa.

T- Tanto per dirne una potrei raccontare quella
del tizio (E) che borbottava del costo eccessivo
della camera d’ albergo. Gli faceva eco l’ altro
chiedendogli se nel prezzo fosse compresa an-
che la dama di “compagnia”. Magari!!! Avrem-
mo fatto... metà per uno!!! Ha risposto (E) in buon
dialetto scatenando la risata generale (effettiva-
mente accaduto).

U- Ultimo fatti forte!! me lo son detto tante vol-
te, quando mi son trovato dietro, ma tanto dietro
da vedere avanti anche la linea di partenza e gli
altri approssimarsi alla boa di bolina. Niente è
perduto! Non si deve mollare mai!!! Crederci
vuol dire poter fare e, vi assicuro, con lo stimolo
della rivincita potreste scoprirvi più veloci an-
che di chi notoriamente “va forte”. E poi se siete
scesi in acqua per regatare che altro vorreste
fare?? Dimostrare che eravate pronti a farlo solo
per un ottimo piazzamento e che di tutto il resto
non ve ne frega niente, a parte l’ immagine spor-
tiva che offrite e le altre considerazioni che ri-
sparmio, attenti!!! Fino alla linea di arrivo non è
finita per nessuno e, chissà... se l’ impegno non
fosse alla fine premiato???

V- Vai Giorgio!!! Segretario onnipresente, di re-
gate ne hai fatte un mare, a testimonianza dell’
impegno con cui segui la classe oltre che il tuo
hobby. La dedizione è un altro pregio dei
contenderisti: alcuni girano come matti ed effet-
tuano tutte le regate, anche le più lontane, af-

frontando trasferte faticose; altri si dedicano alla
propria zona; altri ancora esclusivamente al pro-
prio lago. Più dedizione di questa!!! E chi meglio
di Giorgio sa tutto ciò???

W- Wavelenght albero e vela ormai diffusi ovun-
que, di chi il merito? (questa attrezzatura ha fatto
un balzo in avanti ma la sterlina ha le gambe di
una giraffa e l’ agilità di una gazzella per cui...
fatte le debite proporzioni... che micragna!!!)

X- Lettera vista su bandiera innalzata dal comita-
to di regata, poco comune nella lingua italiana,
molto più frequente nel “dialogo” di partenza,
colorito prima e dopo la X, delle espressioni più
ignobili che un nobile navigatore possa coniare.
Tralascio i dettagli, le urla viscerali, i gesti oltre-
modo chiari quanto volgari, gli epiteti, i santi e
quanto altro faccia all’ uopo in siffatto momento.

Z- Zio Carlo sperimenta derive...Andrea sperimen-
ta scafi a spigolo...Qualcun altro vorrebbe costru-
ire barche in plastica...Turbolenza costruirà acces-
sori, teli... Tanti si vorrebbero “cucire” la vela vin-
cente... Io mi vorrei costruire anche una “barca da
passeggio” per la famiglia che aumenta... Tutti
necessitano della stessa cosa “il Tempo” e, sicco-
me “il tempo è denaro”, nessuno lo fa per soldi
ma se venissero anche quelli, niente male.

Sandr Botarelli
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Andrea's ranking list W.M.1994 ATTERSEE
N.D.R.  non era stata pubblicata la classifica nei notiziari precedenti
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Travemünde Woche

La centoseiesima Travemünde woche è stata
caratterizzata dal sole e dal vento variabile Come
sempre erano molte le classi e le barche. I velisti
provenivano da tutto il mondo, l’ unico Italiano
partecipante alla manifestazione, a parte i con-
correnti della classe Dart che disputava i propri
mondiali, regatava nella classe Contender. .

Nella classe Contender 38 barche provenienti
da 5 nazioni hanno disputato le 5 prove valide, la
sesta prevista é stata annullata per mancanza di
vento.

PRIMA PROVA:  Vento da 8 a 15 nodi molto
irregolare Vincitore a sorpresa Gisbert Stolpe che
precedeva per poco Keag, Grimes, Bonezzi.

SECONDA PROVA: Vento di 10 nodi abba-
stanza regolare La regata è stata combattuta fino
all’ arrivo con Keag primo, seguito da Bonezzi e
von der Bank.

TERZA PROVA:  Regata sfortunata per
Browett e Bonezzi che dopo 2 ore di regata in
prima e seconda posizione, con vento fra 4 e 6
nodi, vedevano sfumare tutto negli ultimi 10 mi-
nuti, quando il vento saltava di 120 gradi. Vince-
va Schmidt davanti a Stolpe, Terveer, Keag.

QUARTA PROVA:  E’ stata la prova più ven-
tosa con oltre 15 nodi. Primo Bonezzi seguito da
Grimes, Beebe. Browett.

QUINTA PROVA:  Vento mediamente sui 10
nodi molto irregolare. Prima dell’ ultima regata
la classifica generale vedeva al primo posto a pari
merito Keag e Bonezzi con ampio vantaggio su-
gli altri. Vinceva l’ultima prova Keag che “vede-
va” meglio degli altri i salti di vento. Al secondo
posto Grimes precedeva von der Bank

CLASSIFICA GENERALE:  1 Andrew
Keag AUS (7.5); 2 Andrea Bonezzi ITA (1 11.75);
3 Steven Grimes AUS (16); 4 Von der Bank GER
(17); 5 Jason Beebe AUS (24); 6 John Browett
GBR (25).

Campionato Europeo classe Contender,
Warnemünde, Germania

Dal 30/7 al 5/8/95 72 partecipanti provenienti
da: Germania, G.Bretagna, Olanda, Danimarca,
Italia e Australia, hanno partecipato al campiona-
to europeo classe Contender.

Per tutta la settimana il tempo è stato molto
bello, il sole e il caldo hanno reso molto piacevoli
le sei prove disputate.

Regattas report '95
by Andrea Bonezzi

PRIMA PROVA:  il vento inizialmente di 10
nodi, durante la regata rinforzava fino a 15 nodi.
Regata vinta facilmente dal campione del mon-
do in carica Graham Scott dopo un’ ottima par-
tenza. Secondo e quinto posto per i due Austra-
liani Grimes e Keag che non concorrevano per
il titolo di campione Europeo. Buon terzo per
John Browett, in miglioramento dopo il delu-
dente quinto posto della Travemünde Woche
disputata la settimana precedente il campiona-
to Europeo. Andrea Bonezzi sesto, dopo avere
girato secondo la prima boa.

SECONDA PROVA: Vento che aumentava
dai 12 nodi iniziali ai 18 nodi dell’ arrivo. Dopo
il primo triangolo conduceva Wilson, seguito da
me, Scott e Keag. Io ero lento di bolina, Wilson
di lasco e poppa, così, Scott vinceva ancora fa-
cilmente precedendo nell’ ordine Wilson, Keag
e me.

TERZA PROVA:  Vento leggero, variabile fra
6 e 10 nodi. ll percorso era di 14 miglia, così la
regata è durata oltre tre ore. Le prime due prove
(di 8 e 12 miglia) sono durate meno di due ore.
Al primo passaggio di boa  ero secondo, Scott
ottavo. A metà regata ero primo e Scott secondo,
gli altri sempre più distanti. All’ arrivo non cam-
biava nulla: Chiudeva al terzo posto il “leggero”
Schiemann, quarto Renilson, settimo Keag, 19°

Wilson e 43° il pesante Grimes.
QUARTA PROVA:  Vento variabile fra 13 e

17 nodi, la direzione era differente rispetto alle
prime tre prove. Anche l’onda era molto più for-
mata rispetto ai giorni precedenti. Il percorso era
sotto costa e la parte destra era favorita dalla cor-
rente. Vinceva Grimes seguito da Scott, Wilson,
Keag, Renilson, arrivavo nono con due boline
sbagliate su quattro in totale.

A questo punto, a Scott basta arrivare discre-
tamente nella quinta prova per vincere il cam-
pionato Europeo.

QUINTA PROVA:  Vento variabile fra 8 e 11
nodi, stessa direzione della quarta prova, sem-
pre molta onda. Il campo di regata era lontano
da costa, non vi era un lato del percorso più fa-
vorevole del’ altro, come invece era stato nella
quarta prova. Oggi Scott non era in buone con-
dizioni fisiche poiché ha passato la notte in bianco
per una indigestione di pesce. Così, con Scott

demotivato, io ero il più veloce. Purtroppo a
metà regata, quando mi trovavo primo, una vi-
rata con scuffia e bagno in mare mi faceva per-
dere un paio di minuti. Al traguardo primo era
Gremii, poi squalificato per partenza anticipa-
ta, seguiva Scott che così vinceva prova e cam-
pionato, io ero secondo a pochi metri da Scott,
quarto Keag, quinto Wilson, PMS anche per
Renilson.

A questo punto la lotta per il secondo posto
era viva perché io avevo 12.75 punti, Wilson
14, Keag 16, Renilson 26.

SESTA PROVA: ll vento era irregolare e in-
feriore a 5 nodi. Sono state rifatte parecchie par-
tenze. Io sono stato squalificato dopo il primo
richiamo con bandiera nera. La regata è stata
ridotta dopo 5.2 miglia e molti hanno protestato
perché il vento stava rinforzando (da una diffe-
rente direzione). La prova, priva dei primi due
in classifica, è stata vinta da Renilson seguito
da Schiemann, due specialisti delle ariette. Keag
finiva solo sesto, Wilson nono ma poi PMS an-
che lui come me.

CLASSIFICA GENERALE: 1 Graham Scott
GBR (6.3); 2 Andrea Bonezzi ITA (21.75); 3
Andrew Keag AUS (22); 4 lan Renilson GBR
(26.7); 5 Neil Wilson GBR (33); 6 John Browett
GBR (47); 7 Roland Schiemann GER (54).

Campionato Mondiale Contender 1 995
Roton Point Sailing Association, 10- 17 Set-
tembre Connecticut, USA

Solo 35 imbarcazioni provenienti da 7 nazioni
in tre continenti hanno partecipato al campio-
nato mondiale.

Nonostante l’ esiguo numero (59 imbarcazio-
ni agli ultimi campionati Italiani) tutti i miglio-
ri timonieri della classe erano presenti.

 Sono stati molto rigorosi e accurati i con-
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trolli di stazza: oltre alle normali verifiche, sono
stati pesati gli alberi e controllato il loro diame-
tro, oltre al peso di timone e deriva é stata accer-
tata la forma con le seste. La mia barca appariva
diversa dalle altre e lo stazzatore ha voluto con-
trollare lo scafo in corrispondenza delle seste
numero 1-2 e 3.

Una curiosità che non si vede mai in Italia:
non era in vigore la regola dell’ ultimo minuto
alla prima partenza, quindi bastava essere dentro
la linea allo start.

Il campo di regata era sotto l’ influenza di for-
ti correnti di marea (tre metri) che erano più forti
in mezzo alla baia. Il vento non era mai costante,
capitava di uscire con 20 nodi e poi disputare la
regata con 10 e viceversa. Questo creava dei pro-
blemi a chi aveva centrature e vele diverse a se-
conda del vento. Ha indovinato le scelte Jones
che é riuscito a vincere le due regate con meno di
4 nodi di vento. Da segnalare I’interruzione di
prova a mezzo miglio dall’ arrivo per superamento
del tempo massimo (il triangolo era troppo lun-
go per quel vento e corrente), per la cronaca io

ero primo, Keag secondo e Scott terzo.
PRIMA PROVA:  Vento fra 20 e 25 nodi 10

All’ ultima bolina. Primo Beebe, seguito da Keag,
Bonezzi, Jones, Browett Solo settimo Scott che

sbagliava la prima bolina.
SECONDA PROVA: Vento inferiore ai 4

nodi che “saltava” Primo Jones che faceva una
incredibile rimonta dal sesto posto regolando
Walbank, Browett, Scott, Keag nell’ ordine.

TERZA PROVA:  Vento inizialmente di 7
nodi che aumentava fino a 12 All’ arrivo i primi
erano racchiusi in pochi secondi. Chiudevano
nell’ ordine: Scott,, Browett, Beebe, Jones,
Bonezzi, Keag.

QUARTA PROVA:  Vento attorno ai 10 nodi,
abbastanza regolare. Vinceva Scott, seguivano:
Bonezzi, Jones, Keag, Beebe, Browett.

QUINTA PROVA: Vento da 1O a 18 nodi
che “‘saltava”. Le posizioni rimanevano incerte
fino alla fine. Vinceva Scott per poco su Jones
che aveva condotto per tre quarti di regata. Se-
guivano vicinissimi Van Dorp, Browett, Bonezzi,
Beebe, Keag.

SESTA PROVA: Meno di 4 nodi con zero
vento per lunghi tratti. Fortunata la prima bolina
di Beebe che aveva un minuto di vantaggio, poi
finiva solo decimo. Vinceva un velocissimo
Jones, davanti a Scott, Browett che superava
Bonezzi davanti all’ arrivo.

SETTIMA PROVA:  22 nodi di vento alla
partenza e 8 all’ arrivo con parecchia onda. Par-
tiva forte Bonezzi con la sua vela da vento, Jones
scuffiava in virata alla prima bolina, Browett ve-
niva penalizzato di 720 gradi per pumping. A
metà regata, quando calava il vento, passavano
primo Keag davanti a Scott e Bonezzi. Nell’ ul-
tima bolina Browett rimontava tre posizioni ma
finiva solo quinto che gli faceva perdere il terzo
posto in classifica generale. Jones finiva solo
ottavo.

Campione del mondo era Scott GBR (10.25),
secondo Jones GBR (14.50) terzo Bonezzi ITA
(22), quarto Browett GBR (22), quinto Keag
AUS (24.75), sesto Beebe AUS (31.75).

Andrea Bonezzi

Calendario regate 1996
Calendario Regate Nazionali 1996

04-06/01/96 Combinata Vela sci “Circolo velico Imperiese” IM  0183/63788 R.Km
30/03-01/04 Trofeo “Nicolò Boletto”  Yacht Club Chiavari R.Km
06-08/04/96 “Contender International”  Circolo Nautico Mariclea Club RKmTC
26-28/04/96 C.E. Arma di Taggia IM  0039/184/41021 R.KmTC
11-12/05/96 “Regata d’Apertura” Circolo Vela Eridio Anfo BS R.KmTC
16-19/05/96 “Cow Bell Cup” Fraglia Vela Riva del Garda, 0464/552/460 R.KmTC
25-27/05/96 “Coppa Poggi Y.C.Italiano GE (470, 420, Laser) R.KmTC
01-02/06/96 “Memorial Dario Brivio” Ispra VA (+ 14 fT?)  0332/780/184 R.Km
14-16/06/96 “BISS” Bracciano RM R.KmTC
29-30/06/96 “Tofeo Alto Adriatico” Circolo Nautico Cervia Tel 0544-974125 R.Km
05-07/07/96 “T.Transalpino”Gravedona CO,  02/284/7724 R.KmTC
13-14/07/96 “Coppa Velzna” Bolsena VT R.KmTC
03-04/08/96 C.N.Andora SV  (Contender Snipe) R.Km
14-17/08/96 Campionato Italiano, Centro Diffusione Vela Gravedona, CO R.KmTC
24-25/08/96 Acquafresca, Brenzone VR R.Km
14-15/09/96 “Circolo della Vela” Marciana Marina, LI, Isola d’Elba R.KmTC
28-29/09/96 C.N. “Ugo Costaguta”GE Voltri R.Km
06/10/96 “trofeo CARIM” Club Nautico Rimini, FO R.Km

Calendario Regate Zonali 1996

20/04/96 “Trofeo L.Manghi” Portese BS
25-28/04/96 “Trofeo Primavera” Bracciano RM R.Km
01/05/96 “Trofeo Bellini” Bracciano RM (per singoli)
11-12/05/96 “Regata della Rocca” Anfo BS R.Km
12/05/96  A.V.B. Bracciano RM
26/05/96 Portese BS
26/05/96 AVB Bracciano RM
02/06/96 A.V.B. Bracciano RM
09/06/96 Salò BS
23/06/96 Salò BS
07/07/96 Anfo BS
07/07/96 Portese BS
14/07/96 Vela Club Campione del Garda BS R.Km
20-21/07/96 Capodimonte VT R.Km
28/07/96 “Regata dell’Idra” Anfo BS
28/07/96 Salò BS
30/07/96 “Nastro azzurro” Bracciano RM (giro del lago)
11/08/96 “Tuttolago” Anfo BS
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Calendario regate '96
German Contender Association

Calendario inglese1996

17/03/96 Burton S.C. NT
05-08/04/96 Weston Grand Slam.
13-14/04/96 Datchet S.C. TT   ST
13-14/04/96 Monklands S.C. ScT
20-21/04/96 King George S.C. ST
06/05/96 British Steel S.C.
18-19/06/96 Hayling Island S.C. TT   ST Southern Area
Championships
18-19/06/96 Dalgety Bay S.C. ScT
25-27/06/96 Derwent S.C. TT   NT Northern Area
Championships
08-09/06/96 Prestwick S.C. TT   ScT Scottish
Championships
08-09/6/96 Highcliffe S.C.
22-23/06/96 Grimwith S.C. NT
22-23/06/96 Royal Tay S.C. ScT
26-30/06/96 Steinhuder Meer German
Championships
26-30/06/96 Ijsselmeer Dutch
Championships
05-08/07/96 Prestwick S.C. TT   ScT British
Championships
13-14/07/96 Largo Bay S.C. ScT
13-14/07/96 Brightlingsea S.C. ST
20-21/07/96 Weston S.C. ST
03-04/08/96 Chanonry S.C. ScT
10-11/08/96 Broadstairs S.C. ST
17-18/08/96 Sovereign S.C. TT   ST
30/08-06/09/96 Weymouth Sailing Centre World
Championships
13-14/09/96 Kielder S.C. NT   ScT
28-29/09/96 Lymington Town S.C. ST
29/09/96 Leigh & Lowton S.C. NT
12-13/10/96 Rutland S.C. TT   NT Inland
Championships
Key: TT=Grand Prix series (5/7 to count);

ST=Southern Trophy (6/8 to count);
NT=Northern Trophy (5/7 to count);
ScT=Scottish Trophy (5/8 to count);
Points: 10 for entering plus one bonus for each place better than 11th.

Calendario regate '96
BritishContender Association
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Informazioni sulla futura attività agonistica Informazioni sulla futura attività agonistica

I                         Pre-Worlds Training Weekend

I have a piece of late breaking news that anyone intending to do the Worlds
will be interested in seeing.

Worlds Training

Place:    Weymouth Sailing Centre
Date:     27/28July
Coach:    Paul Brotherton
Cost:     30 UKP
Format:   Two days sailing in the bay with an evening lecture on local wind
and tide.

Places will be limited so early booking is essential.   The event is serious
training for competitors doing the Worlds so sorry, no beginners at this
one.   To book, send a cheque payable to BCA to:
Tony Burton
32 Elmcroft Ave
Wanstead
London E11 2BL

More details will be posted when available.

You can contact me on 0171-242 1932 (day) or 0181-989 7316 (eve) or you
techno wizards have an even chance of getting me on:

tonyb@lnhdent.agw.bt.co.uk

Also on the fixture list, King George is shown as a 2 day Open.   In fact we
will hold a training session on Saturday and have 3 Races on Sunday,
starting at 11.00AM.
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27° Campionato Italiano 1996
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Date: Fri, 26 Apr 96 08:02:04 -0700
From: Helmut Schmidt <Helmut.Schmidt@uni-konstanz.de> Mime-
Version: 1.0
To: capohorn@mbox.vol.it
Subject: Broadcast information GER354

HI GUYS, IS YOUR HOLIDAY ALREADY BOOKED ?????

Here is my proposal for all of you who have already been at Horn on Lake
Constance and wish to go back. And logically also to all of you who
haven’t been there but urgently want to visit for the first time.
So atention, here is my idea:
Everybody who has both a Contender and holidays meets in BELLA ITALIA on
the 14th of August with Vino rosso, Spaghetti, Pizza and Gelati and sails the Italian
Championships. You stay there in the nice and warm Italy and join us when we
leave well fed and trained for the Swiss Championship. We drive up the 1815m
high Malojapa_ to the Lake Slivaplana near St. Moritz where, as you know, the Jet
Set is said to meet regularly. So what the hell then will we be doing there? Well,
sail, sail and sail until the Swiss Champion is thrown into the water. O.k. and then
you pack your stuff and join us on our trip to the wonderful Lake Constance, where
our Silvaplana-frozen feet can melt in the 20o warm water. We sail a bit, sit together
in the beergarden on the shoreside during sunset, go cycling and relax from the
tiring past weeks.

Campionato Europeo dei laghi 1996 Contender World Championship 1997/8 Sydney, Australia
——————————————————————————————————————
Contender World Championships
Sydney, Australia - January 1998

Preliminary Notice of Race

New South Wales Open Championships - January 1 and 2.
Special Practice Race - January 4.

Contender World Titles - January 5-9 at Woollahra Sailing Club, Vickery
Avenue, Rose Bay, Sydney, NSW.
   *  Sailing will be held on Sydney Harbour where the 2000 Olympic Regatta     will be.
   *  Woollahra Sailing Club has hosted many National and World Titles.
   *  The Clubhouse provides secured boat storage, boat ramp, BBQ, canteen
     facilities, toilets and showers.
   *  Woollahra is a suburb of Sydney located half way between Bondi Beach
     and the city. It is fifteen minutes from the airport. The Scout Hall
     next door is available for those who don’t mind sleeping a little rough
     (BYO sleeping bag and air bed). Luxury hotels are nearby as well as
     budget hotels and backpackers.
   *  Container handling will be at a minimum because of the proximity to
     shipping terminals. Containers will be stored close to clubhouse,
     providing convenient access.

Contender World Championship 1997/98 Sydney, Australia

Attention German, Dutch, danish, Spanish, French, Swedish, Italian and
English Sailors thinking of coming Down Under 98

Escape the Cold Tour

Why not have a brand new dinghy Sports Contender fully rigged (Goldspar, Ronstan gear, North Sail) on a
trolley waiting for you at Woollahra, then export it home after the event? It will be back home in time for the
1998 season. The complete package is worth A$9400 (that’s export price - Sailaway on trolley).

The shipping back to Europe is A$500. Duty into Europe and local clearance = A$900.

You will save A$1500 on not having to ship your boat here and back, with eth Australian Dollar being so low
it’s a great deal!

Contact Mark at Dinghy Sports, Fax +61-2-9979 9875, Phone +61-2-9997 1636.

Contender World Championship 1997/8
Sydney, Australia
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Contender World Championships
Sydney, Australia - January 1998

Preliminary Notice of Race

New South Wales Open Championships - January 1 and 2.

Special Practice Race - January 4.

Contender World Titles - January 5-9 at Woollahra Sailing Club, Vickery Avenue, Rose Bay,
Sydney, NSW.

       Sailing will be held on Sydney Harbour where the 2000 Olympic Regatta will be.
        Woollahra Sailing Club has hosted many National and World Titles.
        The Clubhouse provides secured boat storage, boat ramp, BBQ, canteen facilities, toilets
       and showers.
        Woollahra is a suburb of Sydney located half way between Bondi Beach and the city. It is
       fifteen minutes from the airport. The Scout Hall next door is available for those who don’t
       mind sleeping a little rough (BYO sleeping bag and air bed). Luxury hotels are nearby as
       well as budget hotels and backpackers.
        Container handling will be at a minimum because of the proximity to shipping terminals.
       Containers will be stored close to clubhouse, providing convenient access.

Race Programme

Wednesday, December 30: New Year’s Eve and Welcome Party.

Thursday, January 1 and Friday, January 2: New South Wales Open, 2 races back to back per
day.

Saturday, January 3 and Sunday, January 4: Measurement etc. Also special race on Sunday
afternoon.

World Championships - Monday, January 5 - Friday, January 9:

        2 races per day (back to back). Start time 1:00 pm.
        10 heats, 8 to count - must have 6 to constitute a series.
        Each race to be 1:15 to 1:30 hours long.

1997 European Championship Contender Class

The 1997 European Championship will take place in Århus, Denmark. Details will be published here as
soon as they become available.

N.D.R: molto probabilmente dopo la Travemünde woche (20-25 oppue 27-31/07/97)

Mondiali 1998

Nell’assemblea dell’I.C.A. 1994 ad Attersee
è stata assegnata all’Italia l’organizzazione del
campionato Mondiale 1998.

E’ nostro auspicio che tale campionato possa
essere organizzato in una sede idonea sia sotto il
profilo della recettività dei circa 100 timonieri
che presumibilmente parteciperanno, sia e soprat-
tutto per le caratteristiche meteomarine del cam-
po di regata.

Abbiamo già richiesto alla Federazione Ita-
liana Vela la disponibilità ad organizzare tale
campionato segnalando che sarebbe particolar-

mente idoneo un campo di regata in località ma-
rina con venti di forte intensità, sia per le caratte-
ristiche della nostra deriva sia per le condizioni a
cui sono abituati i timonieri esteri, la classe é in-
fatti a livello internazionale particolarmente dif-
fusa in Gran Bretagna, Germania e Australia.

Il luogo  da noi proposto, idoneo inoltre ad
accreditare l’immagine turistica della nostra na-
zione é il Nord-Est della Sardegna.

Nell’ambito di contatti avuti col presidente del-
la 3° zona abbiamo indicato come possibile cir-
colo organizzatore lo Yacht Club Poltu Quatu in
Costa Smeralda, pur essendo disponibili a dispu-
tare il campionato anche in altri circoli della 3°
zona che possano assicurare analoghe condizio-
ni sia di recettività sia di vento e di mare.

Speriamo che tali contatti possano andare a
buon fine e che il campionato mondiale 1998
possa essere agonisticamente stimolante e lascia-
re un buon segno nella memoria dei contenderisti
italiani ed esteri.

Giorgio Vannutelli Depoli
ITA_235
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“Combinata Internazionale  vela sci”
Circolo Velico Imperiese 04-06/01/96
Il giorno 4 sono state disputate 2 manche di Slalom

gigante  presso Limone Cuneo. Era una bella giornata
di sole, la pista e la neve erano in buone condizioni.
Hanno partecipato alle gare di sci circa 35 concorren-
ti, la metà dei partecipanti alle regate veliche. Vincito-
re di entrambe le prove Diego Negri della classe La-
ser, Il Migliore dei contenderisti è stato Federico
Cussotto con due quinti posti a poco più di un secondo
dal vincitore (temp del vincitore circa 41"). Secondo
tra i contenderisti Mario Ciavatta.

Le regate veliche sono state molto combattute. Pri-
mo in entrambe le prove Andrea Bonezzi Ottima la
prestazione di Eugenio Patrone che è stato preceduto
in classifica da Federico Cussotto.

la regata del 5 gennaio è stata disputata in condi-
zioni di meteorologiche accettabili e vento di media
intensità. Il 6 gennaio pioveva a dirotto ed erano an-
nunciate burrasche, a Voltri la spiaggia era coperta di
neve e soffiava una tramontana ad oltre 30 nodi. La
giuria ha per tali ragioni rinunciato a disputare le ulti-
me prove veliche.

La classifica generale della combinata ha visto al
primo posto Negri, dei contenderisti senza dubbio vin-
citore con ampio margine Federico Cussotto.

Classifica prove veliche:
1.Bonezzi A.; 2.Cussotto; 3.Patrone; 4.Albano;

5.Lanfranchi; 6.Ciavatta; 7.Frediani.

Trofeo Nicolò Boletto Caravella d’argento
Yacht Club Chiavari 30-31/03/96
la regata, messa a calendario a febbraio inoltrato,

era in passato un appuntamento tipico per la classe ed
occasione di confronto con altre derive.

il vento è stato di modesta entità, attorno ai 3-4 ms.
Complimenti a Eugenio per la meritata vittoria e un
benvenuto da parte della classe a Giorgio Pinzani alla
sua prima regata sul contender

Classifica: 1.Patrone; 2.Lanfranchi; 3.Baccolo;
4.Pinzani

Contender International
Maraclea Club, Eraclea Mare VE 06-07/04/96

La prima prova del Trofeo Pietro Carlini 1996 é
stata vinta da Andrea Bonezzi. Due prove disputate
nella giornata di sabato vinte entrambe da Andrea con
vento attorno ai 3-5 ms,  tre prove domenica con un
libeccio di intensità e direzione variabili vinte nell’
ordine da Andrea, Patrone e Lanfranchi

Ottima la prestazione di GB Albrizzi che si è
riconfermato campione zonale della XI zona

 Di alta qualità e l’organizzazione sia in acqua che
a terra, hanno partecipato alle prove anche due
contenderisti austriaci ed uno svizzero ospiti abituali
delle nostre regate.

Classifica: 2. Bonezzi A.; 2.Lanfranchi;
3.Hollerweger; 4.Patrone; 5.Albrizzi; 6.Rieckh;
7.Baccolo; 8.Messerknect; 9.Finanzon; 10.Caroli;
11.Boni; 12 Mori; 13. Vannutelli; 14.Marcosanti;
15. Ballarin; 16.Calzavara; 17.Brizzon

1° prova Campionato del golfo
C.N.Portese/S.C.G.Salò BS 20/04/96
Bella giornata e vento costante attorno ai 4-5 ms.

Per la classe contender il vincitore è stato Franco
Tirelli seguito da Baccolo, Mosca e De Giuli. Pros-
sima prova il 26/05/96.

“Coppa Europa 1996”
Circolo Nautico Arma, Arma di Taggia IM 26-

28/04/96
Tempo lievemente perturbato e vento incremen-

tatosi nelle tre giornate dai 6 agli 8 ms.
Vittoria nella prova valida per l’assegnazione del

Trofeo Carlini di Roberto Lorenzi che nello stesso
specchio di mare di era aggiudicato nel 1994 il titolo
di Campione Italiano.

Ottima la prestazione di Erasmo Carlini classifi-
cato in terza posizione malgrado un DNF nella se-
conda prova.

Classifica:1. Lorenzi; 2.Bonezzi A.; 3.Carlini;
4. Cacioli; 5.La Gamba; 6 Tortorella; 7.Patrone;
8.Bonezzi V.; 9. Lanfranchi; 9.Gusmeroli; 11
Pinzani; 12. Baccolo; 13. Alutto; 14.Caroli;
15.Barbieri; 16.Messerknect; 16 Albrizzi; 18.
Mosca; 19. Hauser; 20.Marchi; 21 Boni;
22.Gambetti; 23. Fiume.

“Regata di Apertura”
11-12/05/96

Circolo Vela Eridio BS
Non disputata, pioggia e assenza di vento

Cow Bell Cup ’96
16-19 maggio 1996
Fraglia della Vela Riva del Garda

La “Cow Bell Cup” appuntamento tipico europeo
della classe Contender viene disputata con cadenza
quadriennale in Austria, Germania, Svizzera ed Italia.

Già dall’ottobre scorso, ben sapendo quanto sono
gradite anche ai timonieri esteri le regate sull’alto lago
di Garda, abbiamo preso contatti con la Fraglia della
Vela di Riva del Garda che si è dichiarata disponibile
ad organizzare tale competizione in concomitanza con
la “Riva Cup”, regata aperta ai Dyas, 505, Korsar e 14
F.F.

In  prima giornata sono state disputate dai 31 timo-
nieri partecipanti tra cui 13 esteri (5 AUT; 6 GER; 1
NED; 1 SUI;) due prove vinte entrambe da Roberto
Lorenzi. L’intensità del vento era attorno ai 12 ms,
condizioni tipiche di Riva del Garda che hanno messo
a dura prova uomini e attrezzature e che hanno piena-
mente soddisfatto le nostre aspettative.

In seconda giornata in condizioni analoghe a quel-
le del giorno precedente vittoria di Andrea Bonezzi
nella prima prova e di Roberto Lorenzi nella seconda
nella quale Andrea a seguito di una scuffia appena pri-
ma della partenza e di disavventure varie finiva in quar-
ta posizione.

Il sabato, con vento di intensità sensibilmente infe-
riore, circa 8-10 ms in calando, sono state disputate
due prove, due vittorie di Andrea Bonezzi che gli han-
no consentito di aggiudicarsi il trofeo. Un’avaria del-
l’attrezzatura ha costretto al ritiro Roberto Lorenzi nella
prima prova condizionandone il rendimento nella gior-
nata decisiva.

E’ stata come di consueto molto professionale l’or-
ganizzazione da parte del circolo ed ineccepibile la
giuria che nell’ ultima prova ha disposto una riduzio-
ne di percorso evitando che le barche si infilassero in
un prevedibile buco di vento.
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Regate 1996 già disputate Regate 1996 già disputate
Classifica: 1 Bonezzi A.; 2.Lorenzi; 3.Stengele;

4.Scmidt; 5.Richter; 6.Magnoni; 7.Van Zwienen;
8.Clausen; 9.Ciavatta; 10.Miesbauer; 11.Neu;
12.Tezza; 13.Caroli P.; 14.Messerknect;
15.Lanfranchi; 16.Barbieri; 17.Rieckh; 18.Mar-
chi; 19.Zezngerle; 20.Albrizzi; 21.Pinzani;
22.Baccolo; 23.Burghard B.; 24.Moser;
25.Burghard J.; 26 Beia; 27.Mosca; 28. Patrone;
29.Vannutelli; 30.Bonezzi V.; 30 Ballarin

25-26/05/95
Coppa Poggi
Y.C.I. Genova
L’anno 1996 dovrà essere ricordato negli annuari

della classe contender come l’anno nel quale si è avuta
l’opportunità di disputare una regata allo YCI, circo-
lo velico nr 1 in Italia e sede della FIV fino a pochi
anni fa.

Accoglienza e gestione della regata pienamente
all’altezza delle aspettative.

Primo giorno con vento di modesta entità circa 6-
7 ms e con un’onda corta che ha messo in difficoltà
molti timonieri, vittoria di Andrea Bonezzi che ha
dimostrato di essere il timoniere Italiano in grado di
ottenere ottimi risultati in qualsiasi condizione.

Seconda giornata in analoghe condizioni con vento
in calando nella terza prova, due vittorie di Andrea
tallonato da Erasmo Carlini. Ottima la prestazione di
Vito Bonezzi e di Mario Caponnetto rispettivamente
terzo e quarto in classifica generale.

Classifica: 1.Bonezzi A.; 2..Carlini; 3.Bonezzi
V.; 4.Caponnetto, 5.Marchi; 6.Lanfranchi; 7.Boni;
8.Vannutelli; 9.Pinzani; 10.Pilo Pais; 11.Beia;
12.Finanzon; 13 Recchi

“Regata della Rocca”
25-26 Maggio 1996
Circolo Vela Eridio BS
Il lago di Idro, sia per le condizioni di vento, ge-

neralmente di intensità attorno agli 8 ms, sia per l’as-
senza quasi totale di onda, sia per la presenza di mol-
ti contenderisti e per l’intelligenza di alcuni direttori
sportivi del C.V.E. che in passato avevano predispo-
sto un calendario di regate sociali di 7-8 prove al-
l’anno, è sempre stato un ottima palestra per quanti
volessero familiarizzarsi con le tecniche di governo

del contender e con le regole di regata.
Quest’anno purtroppo, malgrado le indicazioni

date dalla classe, probabilmente per esigenze del cir-
colo o delle classi Fireball e Strale, che peraltro han-
no partecipato in numero molto esiguo, la regata è
stata collocata nella stessa data della Coppa Poggi
dello Y.C.I. GE, appuntamento nuovo per la classe e
regata valida per il Trofeo Carlini.

Ha partecipato alle prove di conseguenza un nu-
mero molto esiguo di timonieri.

Speriamo che negli anni futuri non si determini
un’analoga circostanza che ha interrotto di fatto la
consolidata tradizione di poter disputare al C.V.E.
due regate annuali di notevole rilievo agonistico.

Il 25 maggio due prove con vento in crescendo
fino a 8 ms, vincitori nella prima Michele Mori e
nella seconda Umberto Soldi.

Il 26 maggio, in analoghe condizioni vittoria di
Michele che si è aggiudicato la regata.

Classifica: 1.Mori; 2.Soldi; 3.Pellegrini;
4.Franzoni.

15° Regata delle Fornaci
“MEMORIAL DARIO BRIVIO”
1-2 Giugno 1996
Circolo della Vela di Ispra

Ottima l’iniziativa del Circolo della Vela di Ispra
di spostare all’inizio di giugno la regata che negli
anni passati veniva disputata i primi di aprile con tem-
perature molto rigide e neve sulle alture circostanti.

In prima giornata due prove vento di modesta en-
tità, sarebbe stato possibile lasciare a terra la braga e
i paranchi del trapezio, vincitore di entrambe Vito

Bonezzi.
In seconda giornata con vento di intensità crescen-

te due prove vinte da Roberto Lorenzi che si è aggiu-
dicato la regata.

Erano presenti anche i 14 FF, BUZZ, ISO, BOSS,
JET.

Un 18 FF australiano, proveniente dalla Svizzera,
inspiegabilmente è stato scaricato, armato e ricaricato
senza prendere mai acqua in nessuno dei due giorni .

John Higham (Technovela BG) ha messo un RS
600 a disposizione di chi lo volesse provare.
Classifica: 1.Lorenzi; 2.Bonezzi V.; 3.Pilo Pais;
4.Carlini; 5.Barbieri; 6.Riva; 7.Marchi; 8.Caroli:
9.Beia; 10 Vannutelli; 11.Tezza;
12.Fiume;13.Messerknect; 14 Bodio

B.I.S.S. ’96 (Bracciano International Sailing Spring
’96)
14-16 giugno 1996
Associazione Vela Sabazia Bracciano, Roma

La B.I.S.S., appuntamento al Lago di Bracciano di
metà giugno alla sua terza edizione per le classi FD,
Fireball, Contender e Snipe ha dimostrato di essere
una validissima iniziativa del Comitato Circoli Velici
del lago di Bracciano tesa a valorizzare l’attività dei
coloro che praticano attività velica spinti da reale pas-
sione e spirito competitivo, non strettamente condi-
zionati dalle logiche delle sponsorizzazioni, delle ri-
cerche spasmodiche di particolari tecnici molto sofi-
sticati e costosi. Logiche che purtroppo hanno portato
alla quasi estinzione la maggior parte delle classi più
blasonate olimpiche e non olimpiche.

Il venerdì 14  é stato caratterizzato da tempo per-
turbato, lampi e tuoni hanno dissuaso molti timonieri,
il vento era molto stimolante attorno ai 10 ms. pur-
troppo verso la fine della prova un salto di vento di
circa 180° ha obbligato la giuria ad annullare la rega-
ta.

Il sabato 15 e la domenica 16 le condizioni di ven-
to attorno ai 3-5 ms nel tardo pomeriggio hanno con-
sentito di effettuare quattro prove vinte tutte da An-

drea Bonezzi che ha dimostrato di essere il nostro ti-
moniere più competitivo in qualsiasi condizione

Ottime le prestazioni di Renato Alessandroni e Po-
lenta Luca, classificati in seconda e quarta posizione.
Erasmo Carlini ha ottenuto un terzo posto malgrado
nella terza prova abbia avuto un inspiegabile  calo di
rendimento (2,2,14,3).

Classifica: 1.Bonezzi A.; 2.Alessandroni;
3.Carlini; 4. Polenta; 5.Bordini; 6.Ristori;
7.Vassallini; 8.Patrone; 9.Finanzon; 10.Mori;
11.Vannutelli; 12.Pilo Pais; 13.Bonezzi V.; 14.Ric-
ci; 15.Scopetti; 16.Chistolini; 17.Poddighe;
18.Capozzi; I9.Mambro; 20.Soldi; 21.Conti;
22.Lala; 23.Pingue.

Regate in IV Zona

14 apr 1996 AVB
Con vento 6 ms 1. Polenta, 2 .Ristori, 3. Capozzi

25-28 Apr 1996 YCBE Meeting Promavera
con  vento quasi assente 1. Bordini, 2. Ristori, 3.

Alessandroni

01/05/1996 AVS Trofeo Bellini
vento 8 ms 1.Polenta, 2.Alessandroni, 3.Chistolini

04-05/05/1996 ASNS
vento 3 ms 1.Polenta, 2.Capozzi, 3.Alessandroni

26/05/96 AVB
vento 4 ms 1.Polenta, 2 Ricci, 3. Vassalini

Note: Incredibile la prestazione di Bordini che in
asseza o quasi di vento ha messo tutti gli altri concor-
renti fuori tempo massimo.

Fortissima crescita dellivello dei timonieri tra cui
emergono per progressi e per risultati Ricci, Capozzi,
Chistolini e Vassallini.

Enorme la soddisfazione del delegato zonale.
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Contender e INTERNET

Conteder e INTERNET
Alla fine del 1995 l’I.C.A.I. ha aperto una pagina www su Internet che dovrebbe avere la funzione di un
notiziario permanente a disposizione di chiunque, socio o non socio, desideri avere informazioni sulla classe.
E’ sufficiente avere un qualsiasi computer, un modem, un contratto con un provider (£ 220.000/anno circa) e
l’indicazione URL della pagina.
Seguono alcuni indirizzi URL di luoghi interessanti per il Contender e per lo sport velico.

INTERNATIONAL CONTENDER ASSOCIATION ITALIA
http://www.inrete.it/vela/classi/italia/contend/contend.html

International Contender Association
http://sailing.org/contender/

British Contender Association
http://www.csv.warwick.ac.uk/~lsrew/

IYRU Main Page
http://www.sailing.org/

FIV.html
http://server.alet.it/nautica/fiv/homepage.html

Yahoo - Recreation:Sports:Sailing
http://www.yahoo.com/Entertainment/Sports/Sailing/

The Sailing Source - The Internet Sailing Magazine
http://www.paw.com/sail/

SailWeb
http://www.bga.com/~dkern/sail.html

Mark Rosenstein’s Sailing Page
http://community.bellcore.com/mbr/sailing-page.html

THE Starting Point for Sailing on the Internet
http://gpu.srv.ualberta.ca/~sjones/

Sailing Resources on the Internet
http://gpu.srv.ualberta.ca/~sjones/urls.html

The Sailing Site - News and Information on Yacht / Sailboat Racing, Cruising and Maritime Heritage
http://www.gosailing.com/

The Sailing Site - Index to Sailing-Related Web Sites
http://www.gosailing.com/websites.html

Internet Sailing Resources
http://www.paw.com/sail/InternetResources

La pagina della VELA di Angelo Mascaro
http://www.inrete.it/vela/vela.html

Buon vento
Giorgio Vannutelli Depoli

M e m o r i e
Erasmo mi ha inviato queste immagini che ritraggono
il primo contender costruito in Italia e coloro che
hanno dato vita sia alla barca che alla classe.
Frugando nelle mie vecchie carte ho inoltre reperito
un vecchio depliant della Bianchi & Cecchi.

                   Giorgio Vannutelli Depoli

1) dr Edoardo Giunio pres. Circolo Vela GE Pegli
2) sig. Gino Canepa pres. C.N.”Ugo Costaguta
3) dr Bruno Bianchi olimpionico ’96, pres.

comm IYRU che ha
ammesso il contender
nelle classi riconosciute

4) dr Beppe Croce
5) sig. Ghigliotti Bernardo
6) dr Torrielli Giovanni
7) sig. Carlini Pietro
8) dr Sergio Gaibisso
9) dr Roberto Bianchi Titolare del cantiere

Bianchi & Cecchi
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M e m o r i eM e m o r i e
Campionati  mondiali

Anno Luogo Vincitore N. vel. Naz. Imbarcazione

1972 P. HOLLINS KA 99 AUS BON VIVANTE
1973 P. HOLLINS KA 99 AUS BON VIVANTE
1974/75 D. PITMAN K 160 GBR GRENADIER
1976 D. PITMAN K 202 GBR CHARIOTEER
1977/78 D. PITMAN K 250 GBR MUTINEER
1979 P.NEWLANDAS KZ 64 NZL TALISMAN
1980 G.WHITFIELD K 289 GBR ROLLEDGOLD

                                    pari con P.NEWLANDS KZ 67 NZL OZ
1981 P. NEWLAND K 333 GBR DUKE
1982 TONY SMITH K 356 GBR ROANNA II
1983 TONY SMITH K 375 GBR ROANNA IV
1984 Riva del Garda ITA BARRY WATSON KA 174 AUS DOWN UNDER
1985 Sruer DEN BARRY. WATSON KA 195 AUS DOWN UNDER
1986 California Santa Cruz USA MARK STARRAT USA
1987 Hamburg Sund SWE JONATHAN WEBB K 443 GBR
1988 Brisbane AUS STEVE DANIEL K 388 GBR WALKABOUT
1989 Travemünde GER STEVE DANIEL K 388 GBR WALKABOUT
1990 Hayling Island GBR JOHN HARDMAN K 527 GBR
1991 Marsala ITA ANDREA BONEZZI I 231 ITA LOTO II
1992 McCrae Victoria AUS BARRY WATSON KA 224 AUS
1993 Ijsselmeer Medemblik NED STUART JONES GBR 586 GBR
1994 Attersee AUT GRAHAM SCOTT GBR 595 GBR TAMBOURINE
1995 Roton P.S.O. Connecticut USA GRAHAM SCOTT GBR 614 GBR

C.Italiano
data luogo vincitore z.

1983 Porto S.Elpidio Vito Bonezzi XII
1984 Riva del Garda Emilio Betta XII
1985 Lerici Dario Brivio XIII
1986 Malcesine Vito Bonezzi XII
1987 Gravedona Dario Brivio XIII
1988 Numana Bonezzi Andrea XII
1989 Riva del Garda Lorenzi Roberto XII
1990 Lerici Lorenzi Roberto XII
1991 Marsala Bonezzi Andrea XII
1992 Bolsena Bonezzi Andrea XII
1993 Riva del Garda Bonezzi Andrea XII
1994 Arma di Taggia Lorenzi Roberto XII
1995 Bracciano Bonezzi Andrea XII

Trofeo Carlini
data vincitore z.

1983 Vito Bonezzi XII
1984 Carlo Magnoni XIII
1985 Dario Brivio XIII
1986 Bonezzi Andrea XII
1987 Dario Brivio XIII
1988 Cussotto Federico XIII
1989 Bonezzi Andrea XII
1990 Bonezzi Andrea XII
1991 Bonezzi Andrea XII
1992 Bonezzi Andrea XII
1993 Bonezzi Andrea XII
1994 Bonezzi Andrea XII
1995 Bonezzi Andrea XII

Regate 1983-1994 (dai notiziari della classe)

data Regate Win

27/3/83 Regata di Apertura S.C.Mincio MN Bonezzi Vito
29-30/04/83 Coppa Europa ’83 Imperia IM Bonezzi Vito
28-29/05/83 Marina di Pisa PI Bonezzi Vito
11-12/06/83 Campionato Ligure Genova Voltri GE Patrone Eugenio
18-19/06/83 Criterium Singolo Lovere BG Cussotto Federico
03/07/83 Regata della Rocca Anfo BS Scaglia Enzo
?/07/83 X Coppa Legnone Gravedona CO Patrone Eugenio
17-18/09/83 Trofeo Singolo Laveno Mombello Bonezzi Vito
23-24/07/83 Coppa 4 stagioni Pianello Patrone Eugenio
06-07/08/83 Trofeo Ezio Torboli Riva del Garda TN Corradi Luciano
23-27/08/83 C.Italiano,C.Europ. Porto S.Elpidio Keith Paul
01/04/84 Reg.di Primavera S.C.Mincio MN Tamburini Bruno
06-07/04/84 Coppa Fornaci Ispra VA Cussotto Federico
29/04-01/05/84 Coppa Europa Imperia IM David Pitmann
19-20/05/84 Coppa singolo Cerro Leorini Luca
27/05/84 Trofeo E.Murari Desenzano BS Lorenzi Roberto
02-03/06/84 Coppa città di Garda Acquafresca Scaglia Enzo
16-17/06/84 Trofeo del decennale Anfo BS Corradi Luciano
23-24/06/84 Lovere BG Brivio Dario
06-08/07/84 Cow Bell Cup Gravedona CO Gunther Wendl
02-09/09/84 C.Mondiale e C.Ita. Riva del Garda TN Barry Watson
22-23/09/84 Trofeo del singolo Laveno Bonezzi Vito
31/03/85 Reg.di Primavera S.C.Mincio MN Cussotto Federico
13-14/04/85 4°R. delle Fornaci Ispra VA Magnoni Carlo
01-04/05/85 Coppa Europa Imperia IM Carlini Erasmo
19/05/85 Regata di Apertura Anfo BS Bonezzi Vito
01-02/06/85 Coppa città di Garda Acquafresca Carlini Erasmo
08-09/06/85 Trofeo per singoli Lovere BG Brivio Dario
15-16/06/85 Regata della Rocca Anfo BS Boventi Cesare
28-30/06/85 Trofeo Transalpino Gravedona CO Magnoni Carlo
25-30/08/95 C.Italiano Lerici SP Brivio Dario
07-08/09/85 Campionato Ligure Genova Voltri GE Riva Angelo
28-29/09/85 Trofeo del singolo Laveno Bonezzi Vito
23/03/86 Reg.di Primavera S.C.Mincio MN Brivio Dario
12-13/04/86 Reg. delle Fornaci Ispra VA Brivio Dario
01-03/05/86 Coppa Europa Imperia IM Joachim Rosler
18/05/86 Regata di Apertura Anfo BS Dogati M.
24-25/05/86 T. 4 Stagioni singoli Lovere BG Bonezzi Vito
31/05-01/06/86 Regata delle derive Acquafresca Lorenzi Roberto



pag.65 pag.66

14-15/0686 Regata della Rocca Anfo BS Lanfranchi Alfonso
27-29/06/86 2°T. Transalpino Gravedona CO Günter Wendl
05-08/08/86 17° C.Italiano Malcesine Kurz P.
27-28/09/86 Regata Lerici Lerici SP Cussotto Federico
07-13/08/87 18°C. Italiano Gravedona CO Suchanek Frank
04:05/04/87 Reg. delle Fornaci Ispra VA Dogati M.
10-11/04/87 Regata Lerici Lerici SP Uwe Heineke
01-03/05/87 Coppa Europa Imperia IM Brivio Dario
10/05/87 Regata di Apertura Anfo BS Lorenzi Roberto
30-31/05/87 Regata Acquafresca Acquafresca Cussotto Federico
13/14/06/87 Regata della Rocca Anfo BS Bonezzi Andrea
20-21/06/87 R. Internazionale Riva del Garda TN Boventi Cesare
26-28/06/87 3°T. Transalpino Gravedona CO Bonezzi Andrea
18-19/07/87 R.Campione CampionedelGarda Riva Angelo
19-20/07/87 Trofeo del singolo Laveno Magnoni Carlo
03-09/09/88 C. Italiano Numana Bonezzi Andrea
09-10/04/88 Reg. delle Fornaci Ispra VA J.Rudolf
23-24/04/88 Regata di Chioggia Chioggia VE Bonezzi Andrea
29/04-01/05/88 Coppa Europa Imperia IM J v.Wiggen
14-15/05/88 Regata di Apertura Anfo BS Cussotto Federico
22/05/88 Regata Contender Lovere BG Cussotto Federico
28-29/05/88 R. delle derive Acquafresca Brivio Dario
04-05/06/88 Coppa Velzna Bolsena VT Carlini Erasmo
11-12/06/88 Regata della Rocca Anfo BS Magnoni Carlo
01-03/07/88 4°T. Trans.Cow B.C. Gravedona CO Watson Barry
09-10/07/88 T.P.M.Fiorentini C. diBrenzone VR Watson Barry
24-25/09/88 ? Trofeo del singolo Laveno Cussotto Federico
08-09/04/89 Reg. delle Fornaci Ispra VA Riva Angelo
29-30/04/89 Coppa Europa Imperia IM Bonezzi Andrea
13-14/05/89 Regata di Apertura Anfo BS E.Marinello
10-11/06/89 Regata della Rocca Anfo BS Bonezzi Andrea
30:06-02/07/89 5°T. Transalpino Gravedona CO Steven Grimes
08-09/07/89 T.P.M.Fiorentini C. diBrenzone VR Steven Grimes
15-16/07/89 Coppa Velzna Bolsena VT Bonezzi Vito
26-31/08/89 XX C. Italiano Riva del Garda TN Breuscher Alex
23-24/09/89 Trofeo del singolo Laveno Cussotto Federico
08/10/89 Coppa Maccagno Maccagno Brivio Dario
31/03-01/04/90 Reg. delle Fornaci Ispra VA Leorini Luca
21-22/04/90 Bracciano RM Bonezzi Vito
28-30/04/90 Coppa Europa Imperia IM Magnoni Carlo
26-27/05/90 Pianello Lario Magnoni Carlo

29/06-01/07/90 6°T. Transalpino Gravedona CO Cussotto Federico
21-22/07/90 Coppa Velzna Bolsena VT Magnoni Carlo
18-23/08/90? C.Italiano Lerici SP Lorenzi Roberto
29-30/09/90 Coppa Maccagno Maccagno Magnoni Carlo
23-24/03/91 Reg. delle Fornaci Ispra VA Lorenzi Roberto
28-30/04/91 Coppa Europa Imperia IM Lorenzi Roberto
11-12/05/91 Regata di Apertura Anfo BS Brivio Dario
25-26/05/91 Lovere BG Brivio Dario
08-09/06/91 Meeting int. Riva del Garda TN Lorenzi Roberto
22-23/06/91 Trofeo del singolo Pianello Lario Magnoni Carlo
05-07/07/91 7°T. Transalpino Gravedona CO Grimes Steven
20-21/07/91 4° Coppa Velzna Bolsena VT Magnoni Carlo
24-27/08/91 C.Italiano Marsala Bonezzi Andrea
05-06/10/91 Trofeo Maccagno Maccagno Magnoni Carlo
24-29/O8/92 C.Italiano Bolsena VT Bonezzi Andrea
01-03/05/92 Coppa Europa Arma di Taggia IM Giuffrida Gaetano
16-17/05/92 Regata del Süer Anfo BS Bonezzi Andrea
23-24/05/92 Portocivitanova Civitanova M. Bonezzi Andrea
05/07/06/92 Cow Bell Cup Riva del Garda TN Bonezzi Andrea
20-21/06/92 C.A. Vigna di Valle Bracciano RM Bonezzi Andrea
04/05/04/92 Memo. Dario Brivio Ispra VA Lorenzi Roberto
03-05/07/92 8°T. Transalpino Gravedona CO Lorenzi Roberto
20-24/08/93 C.Italiano Riva del Gaarda TN Graham Scott
17-18/04/93 XII R delle Fornaci Ispra VA Bonaldi A.
30/04-02/05/93 Coppa Europa Arma di Taggia IM Carlini Erasmo
15-16/05/93 Regata di Apertura Anfo BS Bonezzi Andrea
02-04/07/93 9°T. Transalpino Gravedona CO Lorenzi Roberto
17-18/07/93 Coppa Velzna Bolsena VT Bonezzi Andrea
02-04/04/94 Coppa Europa P.S.Margherita VE Bonezzi Andrea
16-17/04/94 Memo. Dario Brivio Ispra VA Bonezzi Andrea
23-24/04/94 C.V. Gargnano Gargnano Lorenzi Roberto
01/05/94 A.V.S. Bracciano Bracciano RM Bordini P.P.
21-22/05/94 Regata di Apertura Anfo BS Lorenzi Roberto
10-12/06/94 B.I.S.S. Bracciano RM Bonezzi Andrea
18-19/06/94 A.N.S. Bracciano RM Bordini P.P.
01/03/07/94 10°T. Transalpino Gravedona CO Lorenzi Roberto
09-10/07/94 Vele di S.Cristina Bolsena VT Alessandroni Renato
16-17/07/94 Coppa Velzna Bolsena VT Bonezzi Andrea
20-21/08/94 V.C.Tarkna Tarquinia Bordini P.P.
30/08-03/09/94 C.Italiano Arma di Taggia IM Graham Scott
20-21/08/94 Acquafresca Brenzone Magnoni Carlo

M e m o r i eM e m o r i e
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Cari amici e avversari contenderisti
il nostro Segretario mi ha gentilmente offerto uno spa-
zio su questo bollettino per pubblicare un articolo ri-
guardante la teoria della navigazione a vela Sebbene
normalmente non ami mischiare il lavoro
(l’idrodinamica) con Io svago (il Contender) cercherò
di indossare i panni del Piero Angela della situazione
per provare a spiegare come e perché le nostre amate
barchette stanno a galla e si muovono Qualcuno potrà
essere perplesso poiché in effetti non è necessario es-
sere dei fisici per far correre una barca e vincere delle
regate. Tutto quello che facciamo quando regatiamo è
mettere in pratica gli insegnamenti ricevuti da altri o
frutto di esperienze personali, e poco importa sapere
qual è la ragione per cui facciamo questa o quella
regolazione. In effetti anche se la bravura nel portare
un’imbarcazione ed il successo nelle competizioni di-
pendono in gran parte dal talento personale (che non
si apprende a scuola), ritengo che avere una solida e
corretta base teorica possa aiutare a raggiungere risul-
tati positivi con minore fatica e in minore tempo. in
poche parole, se normalmente siamo costretti a fare
un gran numero di esperimenti “casuali” prima di tro-
vare l’esatta regolazione di una manovra conoscendo
la relazione tra “causa” ed “effetto” probabilmente do-
vremo fare meno tentativi per ottenere il risultato mi-
gliore.
Per cominciare è meglio non addentrarsi in problemi
specifici, anche Se aventi utili risvolti pratici (tipo: qual
è la posizione ottimale del grasso sulla vela se prima
non si hanno chiare in mente le regole fondamentali
che governano il movimento della barca. Chi non le
conosce e desidera colmare questa lacuna potrà trova-
re interessante l’articolo seguente

L’equilibrio della barca
D’ora in avanti, salvo diversamente specificato
cosidereremo che il nostro Contender navighi su un
mare privo di onde e sospinto da un vento di intensità
e direzione costanti. In queste condizioni non è neces-
sario avere Andrea (leggi Bonezzi) al timone perché
la barca si muova ad una velocità costante e su una
rotta fissata; diremo che in questo caso la barca si

"Frecce, freccine, incognite e ammennicoli vari "
 by Mario Caponnetto

muove di moto rettilineo uniforme, Questa afferma-
zione ci riporta col pensiero ai banchi di scuola e ci
ricorda le leggi fondamentali della fisica leggi di
Newton). in particolare se la nostra barca avanza con
moto rettilineo uniforme la somma delle forze agenti
su di essa è nulla. Questo non vuoI dire che sul corpo
non agiscono forze, bensì che se c’é una forza agente
sul corpo ce ne deve essere un altra uguale ed opposta
che le fa equilibrio. Per intenderci, se una forza di
intensità IO Kg applicata alla barca agisce da poppa
verso prua, deve esserci un’altra forza di 10 Kg che
agisce da prua verso poppa perché la barca continui a
muoversi ad una velocità fissata. Qualora questa se-
conda forza fosse di 9 o 11 kg ci sarebbe uno squili-
brio di forze di + o - 1 kg che porterebbe la barca

rispettivamente ad accelerare o decelerare verso una
nuova velocità di equilibrio. Nella pratica velica esi-
stono due tipi di forze agenti sulla barca (oltre natu-
ralmente alla forza peso: le forze aerodinamiche che
principalmente sono applicate alla vela, e quelle
idrodinamiche o idrostatiche che si sviluppano sullo
scafo e sulle appendici; analizzeremo in dettaglio que-
ste forze successivamente E’ bene ricordare che es-
sendo tre le dimensioni dello spazio, l’equilibrio (o
annullamento delle forze deve essere verificato non
solo in direzione longitudinale (rispetto alla barca),
ma anche in direzione trasversale e verticale;
auspicabile l’ultima verifica (quella verticale) pena
l’affondamento dell’imbarcazione o il decollo verso
la stratosfera

Vento reale e vento apparente
A questo punto dovrei introdurre un grafico fonda-
mentale per la comprensione dei concetti che dovrò
successivamente presentare, ma per fare questo è ne-
cessario avere famigliarità con la nozione di “vetto-
re”. i vettori ci permettono di rappresentare in forma
grafica (con delle frecce) grandezze fisiche dotate di
modulo, direzione e verso (come per esempio una ve-
locità od una forza) e di fare operazioni di somma e
sottrazione su di esse. Rappresentiamo vettorialmente
una barca che avanza a 6 nodi di velocità con un vento
reale di 12 nodi che forma un angolo di 45° rispetto
alla prua. innanzi tutto bisogna definire una scala per
le velocità e per esempio decido che sul mio foglio di
carta 1 nodo corrisponde ad 1 centimetro di lunghez-
za.
Fissata la direzione della barca rispetto al foglio, il
vettore velocità della barca sarà una freccia lunga 6
cm (modulo), giacente lungo l’asse della barca (dire-
zione) e con la punta diretta da poppa a prua (verso).
Il punto di applicazione di questo vettore, cioè la po-
sizione della coda della freccia, é indifferente, ma ci
conviene fissarlo in corrispondenza del piede d’albe-
ro che d’ora in avanti chiameremo origine (O). A que-
sto vettore diamo il nome Vb e diciamo che a causa
della sola velocità della barca il timoniere sente un
vento pari a -Vb che rappresentiamo come un vettore
identico a Vb (stessa lunghezza e stessa direzione) ma
di verso opposto cioè con la punta rivolta verso pop-
pa. Rappresentiamo inoltre la velocità del vento reale
(Vtw) come una freccia lunga 12 cm giacente su una
retta ruotata di 45° (Btw) rispetto alla prua della bar-
ca e con la punta nell’origine O. Il vento apparente
(Vaw), cioè il vento relativo alla barca, è pari alla som-
ma vettoriale di Vtw e -Vb, cioè del vento reale meno
la velocità della barca. Per trovare il vettore somma di
altri due bisogna far coincidere la coda di uno con la
punta dell’altro; il vettore avente coda e punta negli
estremi liberi è il vettore somma dei due. Così il vet-
tore Vaw rappresentato in figura ha la coda coinci-
dente con quella di Vtw e la punta di -Vb. Avendo a
disposizione un righello ed un gognometro possiamo
misurare che l’intensità del vento apparente è l6.8 nodi
e il suo angolo rispetto all’asse della barca (Baw) è

30°.

Forze aerodinamiche

La vela sviluppa delle forze aerodinamiche in relazio-
ne alla forma propria ed al vento apparente che riceve e
che abbiamo appena misurato. Rappresentiamo
vettorialmente queste forze e diciamo che una forza di
IO Kg corrisponde nel nostro disegno ad un vettore
lungo 1 cm (non c’è nessuna relazione tra scale delle
velocità e delle forze) e prescindiamo inoltre dal punto
di applicazione di queste forze.

La pressione dell’aria sulla vela produrrà una forza
perpendicolare alla direzione del vento apparente che
chiameremo “portanza aerodinamica” (La) ed una for-
za parallela detta “resistenza aerodinamica” (Da) Il mo-
dulo di entrambe le forze varia linearmente con la su-
perficie velica (As) e con la densità’ dell’aria (rho) e
cresce col quadrato della velocità del vento apparente.
Lasciando perdere la densità dell’aria, su cui abbiamo
scarsa possibilità di intervento, questo vuoI dire che se
raddoppiamo la superficie velica, la portanza e la resi-
stenza aerodinamica raddoppiano, mentre quadrupli-
cano se raddoppia la velocità del vento apparente. In
termini matematici possiamo scrivere che:

La = 0,5*rho*As*Vaw Da = 0,5*rho*As*Vaw

I coefficienti CI e Cd, detti rispettivamente
coefficienti di portanza e di resistenza, dipendono da
una serie di fattori tra i quali ricordiamo i più
importanti CI cresce aumentando l’angolo tra vento
apparente e boma (angolo di attacco aumentando la
concavità della vela (grasso) e riducendo la
svergolatura della balumina Ogni vela però, a
seconda della concavità, ha un valore massimo
dell’angolo di attacco oltre il quale Cl non può salire
(CI max) poiché oltre si verifica il fenomeno del lo
stallo. Tanto per dare dei valori indicativi una vela
molto grassa può avere CI max - 1.6/1.8 mentre una
vela molto magra non supera CI max - 0.6/0.8. Vele
esasperate dotate di flap e slot come le “ali” dei
catamarani di classe C’ possono raggiungere Cl max
= 2.4
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Cd è in realtà la somma di due termini Cdo e Cdi (cioè
Cd = Cdo + Cdi). Cdo cresce con l’angolo di attacco,
con la concavità della vela e dipende inoltre dalla for-
ma e dalle dimensioni dell’albero di bolina Cdo può
andare da 0.01 per un classe C a 0.3 per una vela mol-
to grassa sostenuta da un albero a sezione cilindrica
mentre in poppa si possono raggiungere valori intorno
a 1.2. Cdi aumenta invece col quadrato di CI e linear-
mente col rapporto tra superficie velica e lunghezza
della ralinga. Esiste inoltre una svergolatura della
balumina per cui Cdi è minimo a parità di tutto il re-
sto; aprendo o chiudendo la vela rispetto a questo va-
lore ottimo Cdi aumenta. Il valore ottimo della
svergolatura è quello per cui si verifica che la varia-
zione della portanza sulla randa andando dal boma alla
tavoletta (di cui il già citato La è solo il valore com-
plessivo) ha andamento ellittico.
Ipotizzando dei dati tipici per un Contender possiamo
calcolare che nel caso rappresentato in figura La e Da
valgono rispettivamente 47.2 e 9..9 Kg. Partendo dal-
la punta di Vaw disegnamo il vettore La lungo 4.72 cm
con direzione perpendicolare a Vaw e dalla punta di
La il vettore Da lungo 0.99 cm e parallelo a Vaw. La
somma di questi due vettori è il vettore equivalente
Fa; se poi vediamo le cose dal punto di vista della bar-
ca e non del vento possiamo scomporre Fa in altri due
vettori detti T (spinta) ed H (forza laterale), il primo
parallelo all’asse della barca ed il secondo perpendi-
colare ad essa. E’ bene puntualizzare che non c’è nes-
suna differenza nel considerare la barca soggetta alla
coppia di forze La e Da, oppure all’unica forza Fa o
ancora alla coppia formata da T ed H. Il risultato è
sempre lo stesso vettore complessivo Fa, avente inten-
sità pari a 48.2 Kg. Però utilizzando T ed H vediamo
che in definitiva di tutta la forza Fa sviluppata dalla
vela solo una parte (T= 1 5 Kg) é la forza utile per la
propulsione della barca, poiché rivolta in direzione
poppa/prua, mentre una parte sostanziosa (H=47.2 Kg)
tende a spingere la barca di lato.

Forze idrodinamiche
Per quanto detto in precedenza se il Contender rap-
presentato in figura naviga effettivamente alla veloci-
tà costante di 6 nodi e se la vela sviluppa (nel piano
orizzontale) la forza Fa che abbiamo calcolato, allora

da qualche parte della barca deve essere applicata una
forza uguale ed opposta ad Fa. Poiché abbiamo esau-
rito le forze aerodinamiche e poiché la forza peso non
ha componenti sul piano orizzontale, restano le forze
idrodinamiche ad opporsi ad Fa. Chiamiamo la forza
idrodinamica complessivamente applicata alla carena
e alle appendici Fi la rappresentiamo come un vettore
avente la stessa lunghezza e direzione dì Fa ma verso
opposto. Come avevamo fatto per Fa, consideriamo
Fi pari alla somma di due vettori , equivalenti uno
parallelo Di e uno perpendicolare I.i all’asse della
barca che chiamiamo rispettivamente “resistenza” e
“portanza idrodinamica”. Notiamo che Di é uguale e
opposto al vettore T mentre Li è uguale ed opposto ad
H.

Li e la forza che contrasta la spinta laterale H svilup-
pata dalla vela; e- è generata in parte dalla deriva ed
in parte dal timone. Esiste una ripartizione percentua-
le ottima tra portanza prodotta dalla deriva e dal timo-
ne che rende minima una componente della resisten-
za all’avanzamento che analizzeremo in seguito. Se
consideriamo che tutta la portanza venga prodotta dalla
deriva possiamo dire che la portanza è linearmente
proporzionale alla densità dell’acqua, alla superficie
laterale della deriva e varia col quadrato della veloci-
tà della barca (Vb). Inoltre varia linearmente con l’an-
golo di scarroccio (che per semplicità non avevamo
ancora considerato) ed è nulla quando l’angolo di
scarroccio è nuIlo. In generale l’angolo di scarroccio
che la barca deve raggiungere per generare la portanza
necessaria all’equilibrio laterale della barca varia dai
3 ai 6 gradi. Nel nostro caso si può calcolare che l’an-
golo di scarroccio deve essere pari a 3.9˚

La forza opposta al movimento in avanti della barca
(Di), anche detta resistenza al moto, è la somma di
diverse componenti. Le tre più importanti sono la re-
sistenza viscosa (Rv), la resistenza d’onda (Rw) e la
resistenza indotta (Ri), cioè Di = Rv + Rw - Ri.

Rv è la resistenza viscosa e nasce principalmente dal-
l’attrito tra l’acqua e la carena o le appendici di care-
na. Il suo valore cresce linearmente con l’area della
superficie bagnata e col quadrato della velocità della

barca. E’ inoltre proporzionale ad un coefficiente di
resistenza che dipende principalmente dal tipo di flusso
che si instaura sulla superficie della carena se il flusso
è “laminare” il coefficiente di resistenza é più basso
che con flusso “turbolento”. Per quanto riguarda lo
scafo l’unica maniera per cercare di ottenere flusso
laminare è con una carena perfettamente liscia e priva
di ondulazioni. Si può invece ottenere flusso laminare
sulla deriva e sul timone con un’opportuna scelta del-
la forma dei profili. E’ bene anticipare che profili par-
ticolarmente studiati per avere flusso laminare in con-
dizioni sfavorevoli (per esempio con vento forte) pos-
sono rivelarsi disastrosi in altre con bonaccia), men-
tre esistono profili con prestazioni medie su un vasto
campo di utilizzo.

Nel caso pratico della figura si può calcolare che Rv =
7.5 Kg

La resistenza d’onda (Rw) nasce dalla cessione di ener-
gia dalla barca al mare sotto forma di un treno d’on-
de; queste nascono principalmente dalla prua e dalla
poppa dell’imbarcazione per effetto di un disturbo di
pressione generato dalla carena. Non è facile calcola-
re la resistenza d’onda a tavolino, anche avendo a di-
sposizione dei super computer, per cui spesso si ricor-
re alla sua misura sperimentale utilizzando la vasca
navale. Possiamo dire che in generale la resistenza
d’onda aumenta all’aumentare del dislocamento del-
l’imbarcazione mentre diminuisce all’aumentare del-
la lunghezza al galleggiamento. Diminuisce inoltre
riducendo la larghezza al galleggiamento ed è molto
sensibile alla disposizione longitudinale dei volumi.
Alle basse velocità Rw è minore se si hanno le estre-
mità relativamente vuote ed il baricentro leggermente
più a prua della metà lunghezza al galleggiamento;
aumentando la velocità della barca la resistenza d’on-
da minima si ottiene riempiendo progressivamente le
estremità e spostando il baricentro verso poppa. Data
una certa carena Rw cresce in generale come la quar-
ta o sesta potenza della velocità della barca. In pratica
questo vuoI dire che a velocità basse la resistenza d’on-
da è una frazione trascurabile della resistenza visco-
sa, mentre alle alte velocità è la componente domi-
nante della resistenza al moto. Superata una certa ve-

locità una barca sufficientemente leggera, per effetto
della elevata pressione dinamica sul fondo, tende a sol-
levarsi dall’acqua entrando in planata. Il volume im-
merso e la superficie bagnata diminuiscono riducendo
così sia la resistenza d’onda che la resistenza viscosa.
In queste condizioni è favorevole ridurre la lunghezza
al galleggiamento; sono inoltre avvantaggiate barche
con elevata larghezza al galleggiamento, fondo piatto
e spigoli sul ginocchio in grado di staccare l’acqua
dallo scafo prima che questa scorra (inutilmente) sul
fianco.
Avendo a disposizione il piano di costruzione del Con-
tender è possibile prevedere con una buona approssi-
mazione che la resistenza d’onda a 6 nodi sarà Rw =
6.4 Kg.

Per resistenza indotta (Ri) si intende la forza che si
oppone al moto della barca ed è conseguenza della ge-
nerazione della portanza (Li). In altre parole la portanza
Li che si oppone alla forza laterale H prodotta dalle
vele non si ottiene gratis, ma pagando con la resisten-
za indotta. Se consideriamo che solo la deriva parteci-
pi allo sviluppo della portanza la resistenza indotta ri-
sulta essere direttamente proporzionale al quadrato
della portanza ed inversamente proporzionale sia al
quadrato dell’immersione della deriva sia al quadrato
della velocità della barca Cioè la resistenza indotta
quadruplica se raddoppia la portanza mentre si riduce
ad un quarto se raddoppia l’immersione della deriva o
se raddoppia la velocità della barca. In misura minore
dipende anche dalla forma in pianta della deriva
(trapezoidale, ellittica...).
Abbiamo già detto che considerando anche la presen-
za del timone esiste una ripartizione ottimale della
portanza tra deriva e timone che rende minima la resi-
stenza indotta complessiva. Se l’immersione del timo-
ne e della deriva fossero uguali dovrebbero essere ca-
ricati ciascuno col 50% della portanza totale, riducen-
do l’immersione del timone rispetto alla deriva la per-
centuale dì portanza che il timone deve sviluppare per
ottenere il minimo di resistenza indotta si riduce bru-
scamente. Su una barca come il Contender dove la
deriva è molto più immersa del timone quest’ultimo
deve essere lasciato decisamente scarico (barca poco
orziera). Inoltre se un timone corto viene caricato an-



che poco oltre il valore ottimale, la resistenza indotta
sale bruscamente, con che avviene in misura meno
sensibile con un timone più lungo.
Nel caso in figura la resistenza indotta calcolata è Ri =
1. 1 Kg.
E’ interessante notare che, come previsto, dalla som-
ma delle tre resistenze parziali si ottiene un valore del-

la resistenza totale pari a Di = 7.5 + 6.4 + 1.1 = Kg,
valore identico a quello della spinta propulsiva della
vela (T= 15 Kg).

Mario Caponnetto, ITA- 1 87
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L’ANGOLO DEL  VELAIO

Ciao, gente.
Questa e’ una breve serie di considerazioni sulla randa
del CONTENDER, sull’albero e sulla sua regolazione,
insieme ad alcuni principi di base della costruzione di
una vela.
Dato che questo argomento non e’ mai chiaro abba-
stanza, e poiche’ io dacirca 7 anni ho a che fare con
una veleria, cerchero’ di descriverlo al meglio delle
mie conoscenze.
Oltre a tutto e’ appena partito [1993  n.d.T.] un pro-
getto che mi coinvolge insieme alla veleria
BUTTERFLY finalizzato all’ottimizzazione del taglio
della randa CONTENDER per i tipi piu’ correnti di
albero :

- PROCTOR D
- PROCTOR EPSILON / SUPERSPAR
- PROCTOR EPSILON acidato
- WAVELENGHT / HOLMSPAR
- GOLDSPAR  60 mm
- GOLDSPAR  57 mm.

Una volta definito l’albero e quindi le sue caratteristi-
che flessionali, vi si puo’ costruire sopra la vela piu’
adatta.
Per la veleria BUTTERFLY si tratta di un grande im-
pegno, poiche’ al variare dell’albero non varia sola-
mente l’allunamento della vela lungo l’inferitura ma
anche i profili di chiusura della balumina e la posizio-
ne delle stecche, cioe’ l’arrotondamento della
balumina.
Cio vi potra’ suonare un po’ complicato a prima vista,
e quindi cerchero’ di chiarirlo meglio nel corso della
spiegazione.
Poiche’ fino ad ora nella nostra classe erano. normal-
mente conosciute e diffuse solamente alcune combi-
nazioni albero/vela, come ad esempio VOGEL-
MAIER con il PROCTOR D [in GERMANIA n.d.T.],
oppure quella oggi di moda WAVELENGHT /
WAVELENGHT, ritengo che questo progetto possa
portare un buon contributo al miglioramento della
Classe.
Oltre a tutto la ditta possiede il necessario know-how,
per avere in tempi trascorsi (DDR) formato quadri tec-
nici e per collaborazioni in corso con centri di ricerca

e sviluppo.
Il taglio e’ sviluppato con il computer ed i ferzi sono
tagliati con il laser. Tale precisione fa si’ che le vele di
uno stesso taglio siano effettivamente uguali.
Tutto cio’ potrebbe sembrare troppo bello per essere
reale ma e’ proprio l’obiettivo di questo progetto :
sistematizzare esattamente l ‘allunamento dell’
inferitura ed i profili dei ferzi per i diversi tipi di alberi
in commercio.
Nel  corso della mia attivita’ sul CONTENDER ho
utilizzato sia il vecchio che il nuovo HOLMSPAR, il
PROCTOR EPSILON acidato, il D ed in questa sta-
gione il GOLDSPAR 57 mm, testando e misurando le
caratteristiche flessionali di ciascuno.
Non appena ne ho avuto la possibilita’ ho sempre pro-
vato la vela che stavo usando su nuovi tipi di albero e
ne ho rilevato le differenze, facendomi cosi’ una buo-
na esperienza su come diverse concezioni di albero e
vela possano combinarsi al meglio per produrre
VELOCITA’.
Nel corso delle prove ho notato anche una certa
diversita’ tra alberi dello stesso tipo e con lo stesso
trim. Anche su questo saro’ piu’ chiaro piu’ avanti.
La prima vela sperimentale per il mio GOLDSPAR 57
mm sara’ provata prima del Mondiale di
MEDENBLIK, in modo da poter fare le prime consi-
derazioni su questo abbinamento. Se vorrete maggiori
informazioni a riguardo sono volentieri a vostra di-
sposizione.
I temi piu’ importanti per definire un taglio sono:
-la forma principale della vela;
-il comportamento dell’allunamento dell’inferitura

rispetto alla flessione dell’albero;
-la scelta del tessuto;
-la regolazione dell’albero, con i principali effetti

dell’angolo delle crocette e della loro lunghezza, la
tensione delle sartiole e del sistema sartie-strallo.

Naturalmente so che tutti voi sapete ragionare ed in
base alle vostre esperienze vi siete costruiti dei criteri
autonomi con cui normalmente valutate una vela.
Io spero comunque che questa descrizione vi possa
permettere di aggiungere qualcosa ai vostri parametri
di giudizio . Andiamo al dunque:
LA FORMA PRINCIPALE DELLA VELA
Due parametri influenzano tale forma ed ancora di piu’
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la loro corretta combinazione:
a) la curvatura dei singoli ferzi
b) l’allunamento dell’inferitura

Il seguente schema chiarisce cosa si intende per cur-
vatura dei ferzi:

T E C N I K T E C N I K

Nel passato si procedeva tradizionalmente a definire
per ogni curvatura del ferzo un punto preciso di
tangenza al bordo superiore che determinava la posi-
zione di maggior profondita’ della forma ed era misu-
rato in valori percentuali, fissando poi la quantita’ del-
le rastremature laterali, che si ottenevano “avanzan-
do” tessuto dalle cuciture in ambedue le estremita’.
Con i profili tracciati al computer si ha oggi sostan-
zialmente lo stesso procedimento, tranne che la curva
e’ calcolata numericamente.
Ambedue i metodi producono infatti lo stesso risulta-
to ma il secondo ha il vantaggio di  poter visualizzare
in tempo reale sul monitor gli effetti
della modellazione dei ferzi e di poter correggere even-
tualmente i profili immediatamente.
Forse qualcuno di voi si ricorda ancora all’Europeo di
MEDEMBLIK del 1988, dove furono sperimentate le
prime vele di HOOD, WEBSTER e NORTH sull’al-
lora nuovo GOLDSPAR 60 mm.
Queste vele erano talvolta cucite senza tagliare gli
esuberi di tessuto, in modo da permettere la correzio-
ne dei profili troppo profondi con un allargamento della
cucitura oppure la ripresa di un eccessivo appiattimento
con una ricucitura piu’ leggera.
All’AMERICA’s CUP del 1983 la squadra australiana
era gia’ dotata di programmi SW molto complessi per
lo sviluppo delle vele di AUSTRALIA 2, ma quasi ogni
giorno fino alla fase finale le vele venivano modificate
e migliorate cucendole e scucendole continuamente.
Ad ogni modo la forma ottenuta con la profilatura dei
ferzi e’ una caratteristica “intrinseca” di ogni singola
vela.
Altro e’ per l’allunamento dell’inferitura, che deve
sostanzialmente seguire la curvatura dell’albero.
Cio’ significa quanto segue:

fino a quando il tessuto in piu’ e’
in esubero rispetto al profilo  dell’albero in situazione
“libera”, cioe’ senza curvatura o con una curvatura
minima dovuta al vang oppure alla scotta - e quindi
con vento leggero - la vela resta piu’ grassa;

quando invece all’aumentare del
vento si tesa maggiormente il vang e la scotta, questo
tessuto in piu’ viene progressivamente stirato fino ad
essere  totalmente contenuto nel la curvatura dell ‘al-
bero.
L’allunamento dell’inferitura e’ quindi una caratteri-
stica “variabile” della vela.
Con poco vento esso approfondisce il grasso e per-
mette alla vela di sviluppare piu’ potenza, mentre con
molto vento e’ totalmente eliminato dalla tensione del
vang e della scotta lasciando solo alla forma prodotta
dai ferzi,  che e’ relativamente piatta, il compito di
fornire la spinta necessaria.
Cio’ comporta la seguente conseguenza: i profili dei
ferzi nella zona anteriore sono progressivamente meno
profondi a partire dal punto di mura.
Secondo la mia esperienza e’ solo fino all’altezza del-
l’attacco delle sartie che si trova una certa profondita’
di profilo - guanto, e’ il segreto di ogni velaio - e cioe’,
in base al taglio, nelle 4 o 5 cuciture inferiori.
Questo concorda anche con le risultanze di altri espe-
rimenti di WEBSTER, HOOD e NORTH, almeno se-
condo quanto dicono Steven GRIMES e Barry
WATSON.
Tutto il resto e’ dato dall’allunamento dell’inferitura.
Con molto vento la parte superiore diventa quindi re-
lativamente piatta, sostenuta - di piu’ o di meno in
funzione del taglio - dalla rastrematura posterioredei
ferzi, depotenziando parzialmente il “motore”.
La  caratteristica piu’ fenomenale della randa CON-
TENDER e’ il grande allunamento della balumina,
quasi paragonabile a quello di un catamarano, con la
differenza che la randa di un cat ha le stecche a tutta
lunghezza che la sostengono molto meglio.
La balumina di una randa CONTENDER deve invece
essere sostenuta, oltre che dalle stecche, da una
rastrematura dei ferzi abbastanza profonda.
Questo e’ il motivo per cui con poco vento la balumina
appare cosi’ chiusa.
Quando invece aumenta la pressione sulla vela ed an-

cora di piu’ non appena  si esce al trapezio la zona
della balumina tende ad aprirsi.
E proprio questa tendenza deve assolutamente esse-
re presa in considerazione, insieme alla rastrematura
dei ferzi, per la realizzazione di un profilo aerodina-
mico efficace.
La rastrematura dei ferzi nella zona della  balumina
e’ secondo me una forma di “arte”, non solo in rela-
zione alla difficolta’ di abbinarsi correttamente con
questa tendenza della balumina ad aprirsi, ma anche
per la sua combinazione con I ‘allunamento dell’
inferitura.
Vorrei cercare di chiarire meglio questo aspetto: dopo
che si sono riportati sulla vela la flessione dell’albe-
ro e l’andamento della rastrematura dei ferzi nella
zona anteriore, la rastrematura posteriore va consi-
derata in modo tale che, con una tensione del vang
adatta al vento forte - cioe’ con un totale o quasi as-
sorbimento del sovratessuto anteriore - la balumina
non solo non si deformi sottovento ma sia ancora
molto chiusa.
Anche nel caso pero’ in cui sia stato previsto poco
allunamento nell’inferitura, magari con la prospetti-
va di poter eliminare le pieghe prodotte da una forte
flessione dell’albero per mezzo del cunningham e
quindi rendere comunque la vela “superpiatta”, e’ ol-
tremodo importante sostenere la forma della
balumina attraverso una rastrematura dei ferzi molto
accentuata.
Attenzione!, non e’ comunque opportuno eliminare
totalmente la concavita’ della vela con una eccessiva
tensione del cunningham, perche’ e’ piu’ o meno
come tirare il freno a mano!
Riuscite ancora a seguirmi? 0k, ad ogni modo sap-
piate che le cuciture nella zona della balumina con-
tengono sempre un qualche “segreto da velaio” e che
i valori della curvatura variano con il tipo e la flessi-
bilità’ dell’albero per il quale la vela e’ stata conce-
pita.
Vale comunque la seguente regola:
- piu’ flessibile e’ l’albero, piu’ marcata deve essere
la profondita’ della curvatura nella zona posteriore
della vela.
Esempio a riguardo: le vele VOGEL-MAIER aveva-
no un allunamento dell ‘ inferitura relativamente li-

mitato, adatto ad alberi tipo PROCTOR D ed
EPSILON che hanno caratteristiche simili di flessione
longitudinale.
Tesando il Vang apparivano presto le prime pieghe
che si potevano eliminare con il cunningham renden-
do la vela a volte estremamente piatta.
Se l’albero si fletteva troppo verso poppa le pieghe
risultanti non si riuscivano piu’ a togliere completa-
mente e la balumina si apriva.
Rimedio: piu’ allunamento in inferitura, rastrematura
dei ferzi piu’ marcata nella zona superiore della
balumina.
Secondo esempio: nell’inverno ‘9l/’92 in una burra-
sca sul WANNSEE avevo rotto il mio PROCTOR D
per il quale avevo modificato una vela sei mesi pri-
ma.
Dato il mio peso (69 kg) avevo bisogno di un albero
morbido - il PROCTOR D era ancora un po’ troppo
rigido - e cosi’ mi procurai da Jochen PAPE un
HOLMSPAR del 1985 (a sezione tonda).
L’albero fu reso ancora piu’ flessibile lateralmente ed
irrigidito longitudinalmente regolando la chiusura
delle crocette e la tensione delle sartiole in modo da
avvicinarsi in qualche modo alle caratteristiche dell’
albero precedente.
In questo modo ho corso i Campionati tedeschi di
WARNEMUNDE. La velocita’ era buona, ma la vela
era resa troppo piatta dalla eccessiva flessione del-
l’albero e la balumina si apriva troppo tra l’ultima e
la penultima stecca.
Cosa avvenne dopo, a questo punto lo si puo’ imma-
ginare: la vela fu adattata con un maggior allunamento
dell’inferitura ed approfondendo la zona superiore
della balumina.
Credo ormai di annoiarvi, spero solo di avervi tra-
smesso un po’ di sensibilita’ all’argomento.
Ah, gia’: quella vela ando’benissimo e, nonostante
alcuni errori tattici, mi consenti’ buoni piazzamenti
alla TRAVEMUENDER WOCHE ed ai Campionati
Olandesi e Tedeschi.
0k, ora basta. Nella prossima puntata mi occupero’
ancora dell’abbinamento tra allunamento
dell’inferitura e curva d’albero e dei tessuti ottimali.

Bis dann,
Christian G 370
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Novità tecniche:

Senza dubbio la più importante novità del 1995 è co-
stituita dalle nuove imbarcazioni inglesi costruite da
Jan Ridge e commercializzate dalla Wavelenght.
E’ opinione diffusa in Inghilterra che presto nessuno
acquisterà nuovi Contender della Rondar preferendo i
Wavelenght.
Per quanto riguarda la linea, sembrano le sorelle di
plastica delle barche costruite da mio padre Vito, iden-
tica la prua con le linee d’ acqua diritte, il diritto di
prua  quasi verticale, un po’ più piene le sezioni a pop-
pa.  Tutte le misure sono comunque nella tolleranza
dei 3 mm dal limite di stazza, altrimenti l’ IYRU non
avrebbe concesso la licenza.
Le finiture di coperta sono abbastanza curate, in parti-
colare si nota l’incavo di 3 mm per alloggiare il Progrip,
i tubi di scarico dell’ acqua hanno una bella forma a
“0” rovesciato, il piedistallo della torretta è in carbonio.
Sopratutto non imbarcano molta acqua nella cavità tra
scafo e coperta. Gli inglesi sono abituati con i
RONDAR a sgottare molti litri di acqua ad ogni uscita
e sono molto contenti quando il problema si risolve
solo con qualche spugnata, coloro che hanno una bar-
ca di legno si stupiscono che non si percepisca nem-
meno la sensazione di umidità.
I rinforzi interni sono discreti, però occorre aspettare
qualche anno per vedere se nascono “inconvenienti”
tipo perdita di specchio di poppa o strappo dell’attac-
co dello strallo, come è recentemente successo al
Rondar di Stuart Jones.
Considero  un po’ inutile e costoso utilizzare un sand-
wich di termanto e legno per la struttura centrale fra
strallo e albero, visto che le forze dalle quali è solleci-
tato sono longitudinali.
La barca viene armata da Graham Scott in persona nel
miglior modo possibile, l’ armamento standard preve-
de il tenditore della Viadana per le sartiole basse, uni-
co componente Italiano. Il prezzo la scorsa estate era
di 5.200 Sterline che al cambio attuale sono 13.000.000
di Lire, non ricordo se era inclusa l’ IVA Inglese che è
del 17,5%.
Penso che sia anche in vendita il guscio non armato, la
cui quotazione  dovrebbe essere circa  £ 7.500.000, di
poco superiore al Rondar.
Con questi prezzi non credo si possano vendere molte

barche in Italia, forse nel 1996 un cantiere di Roma
costruirà Contender di plastica a prezzi abbordabili,
contribuendo a diffondere la nostra bella e veloce
deriva.Alcune  critiche sono nate riguardo al mio
nuovo scafo (quello bianco usato a Gravedona e
Bolsena). Molto contrariati sono parsi gli Inglesi che
avanzavano dei dubbi sull’operato dello stazzatore
Battù che ha misurato la mia barca, hanno così porta-
to le seste in America e convinto lo stazzatore Ingle-
se presente a misurare la forma del mio scafo. L’ uni-
ca differenza che balzava subito all’ occhio erano i
due spigoli sui fianchi, anziché quello “normale” sulla
chiglia. Nonostante lo scafo risultasse all’ interno delle
tolleranze, Walbank (presidente della commissione
tecnica) ha preso qualche foto degli spigoli e vuole
chiedere un parere all’ IYRU.
Da tutto questo ho imparato che si può giocare sulle
tolleranze, basta che le modifiche non siano
macroscopicamente evidenti.Il mercato mondiale di
alberi e vele è dominato dalla veleria Wavelenght,
che soddisfa almeno il 90% del mercato delle vele.
Pensate che quest’ anno, oltre ai primi posti ottenuti
al campionato Europeo e Mondiale, le vele di Scott
hanno conquistato le prime 10 posizioni al campio-
nato Inglese al quale hanno partecipano i migliori ti-
monieri al mondo.
Molti hanno visto la vela in Tecnora dell’ Australia-
no Keag che, nelle regate importanti, ha però preferi-
to normali vele in Dacron. L’ associazione Britanni-
ca ha dato alla Wavelenght di G. Scott  l’ incarico di
fare e provare una vela completamente steccata.
Il Presidente dell’International Contender
Association, Joachim Rosler, che ha organizzato gli
ultimi campionati Mondiali, ha sperimentato un al-
bero maggiorato (1.5 m in più) con vele anche di ol-
tre 15 mq steccate, la ragione di questa scelta sta nel
fatto che possiede l’ unico Contender della zona e si
trova a competere con molti catmarani, con questo
rigging riesce a superare i più piccoli multiscafi nelle
regate di Club.
Joachim non ha trovato problemi a condurre il suo
“Contender maggiorato” tanto che poi ha aggiunto
un fiocco di 5-6 mq agganciato alla punta di un
bompresso. Praticamente lo stesso armamento di un

14 piedi. Se qualcuno pensa che il suo Contender sia
sprecato per le brezze Italiane e vuole togliersi lo sfi-
zio di seminare qualche Hobiecat non deve temere...Ho
visto un nuovo tipo di pala mobile sul timone di N.
Walbank: la pala, anziché ruotare attorno ad un per-
no, viene sollevata e scorre nella scassa, un po’ come
succede con la deriva dei Laser. Non mi sembra una
buona idea perché non vengono eliminati i giochi, è
facile perdere la pala ed è difficile fissarla quando è
sollevata.
                                         Andrea Bonezzi

Nuovi progetti di deriva a singolo

Noi timonieri di Contender siamo profondamente
convinti che la nostra imbarcazione sia attualmente il
miglior progetto esistente di deriva a singolo di alte
prestazionI per la motivazione che ha dimostrato di
essere idonea alle più frequenti condizioni
meteomarine nel mar Baltico in Gran Bretagna, in
Australia. e  Nuova Zelanda. Se si determinano pro-
blemi di conduzione dipendono o dall’armamento o
dall’abilità del timoniere, non certo dalla validità del
progetto.
La classe inoltre é riconosciuta dall’IYRU ed esisto-
no associazioni nazionali in Europa, Oceania e Ame-
rica, che organizzano competizioni. E’ quindi possi-
bile regatare e confrontarsi con altri timonieri
pressocché ovunque.
In teoria e di fatto esiste la possibilità che venga pro-
gettata un’imbarcazione migliore del Contender, Tale
imbarcazione deve però dimostrare le sue prestazioni
e la sua affidabilità, Il Contender dal 1967 ad oggi ne
ha già dato indiscutibili prove.
Nonostante queste nostre convinzioni, siamo in pri-
mo luogo velisti, ed il nostro interesse per i novi pro-
getti é sempre vivo, intendiamo in questa sede esami-
nare sia pur sommariamente l’RS600 ed il Modulo
45.
RS600
Deriva  in vetroresina del peso di Kg 52 con randa
totalmente steccata e superficie velica di 12,14 mq
riducibile (a terra, non in acqua) a 10.55 mq, terrazze
di diversa lunghezza per timonieri di peso diverso,
l.ft. m 4,47

E’immediato il rilievo del peso sensibilmente inferio-
re a quello del Contender, la superficie velica legger-
mente superiore e la lunghezza inferiore di 40 cm.
L’albero in carbonio e i materiali impiegati determi-
nano un prezzo di vendita attorno ai 14.000.000.
E’ rigorosamente monotipo per cui l’armamento non
può essere modificato come abitualmente facciamo
noi contenderisti.
Indubbiamente é un progetto interessante, ne esistono
molti esemplari prevalentemente in Gran Bretagna.

Modulo 45
Progetto dell’ing Ettore Santarelli. Mi é attualmente
impossibile dare dati precisi sul peso, la superficie
velica e la l.f.t. in quanto attualmente é soggetto a
modifiche, è sospesa la produzione e tutte le barche
esistenti, prevalentemente sul lago di Garda,  sono da
considerarsi prototipi.

Nei prototipi si poteva evidenziare la Randa attorno
agli 11mq totalmente steccata, la l.ft. poco più di 4 m,
il peso attorno ai 60 Kg.
Nelle prove nel golfo di Salò ha dimostrato ottime
doti velocistiche con venti di modesta entità.

            Giorgio Vannutelli Depoli
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Contender Rig Tuning - Black Art or Simple Science ?
This tuning guide is reproduced from an article

written by Graham Scott winner of numerous National,
European and World Contender titles.

Many sailors are mystified by the term tuning. Some
may imagine that it is a sort of Black Magic performed
instantly by experts such as sailmakers and other so
called professionals. However in reality, there is no
short cut for anyone and “tuning” usually means small
adjustments made over a long period of time to ensure
a close working match between mast, sail and
helmsman.

Obviously, a good place to start is by choosing a
mast and sail that in theory should already match each
other, taking advantage of any development and tuning
done by the sailmaker. It should be easy to find out
from race results whoose equipment is winning and
who is involved with the class.

The following is a guide to setting up your rig in a
way that will enable you to commence your own fine-
tuning programme. Some suggestions may appear
insultingly simple but aree still necessary and
sometimes overlooked because they are “basic and
obvious”.

Mast Position
Step the mast, leaving the lowers off, and adjust

the forestay and shrouds until there is reasonable rig
tension with the forestay lever on. Now use a tape
measure to check the distance from the top of the
transom (not including any overlap) to the aft face of
the mast (including sail track or any extension of) at
deck level. I prefer this measurement to be set as near
to the minimum of 3050mm as possible. This keeps
the weight of the rig as far back as is allowed helping
to prevent the bow sticking on a reach and enables the
boom to be squared out more on the run. It also provides
the right amount of weather helm for medium
conditions.

The next thing to sort out is mast rake. The general
rule is to rake the

mast back as much as possible while still leaving
some room to get under the boom! Obviously you could
take this to extremes by using a sail with a very short
leech but the trade off would be a slight loss of sail

area. As usual a compromise seems to work best with a
leech cut 75mm short of maximum and a mast rake of
about 6570mm. The actual rake is not critical to a few
centimetres or so as long as you feel OK with the boom
height when tacking. The rake is measured by hoisting
a tape measure on the halyard and fastening the halyard
off so the tape runs from the lower edge of the
measurement band at the top of the mast to the crown
of the transom.

Setting the Mast Straight-Our Reference Point
First you must ensure the mast is straight sideways.

Attach the lower shrouds and tension the forestay lever.
Now place your head below the gooseneck and sight
up the mast track to see if it is straight sideways.
Assuming it is not, adjust one of the lowers to bring the
masthead into line. (This is where the Sta-master
turnbuckles come into their own). If you are unsure
which lower needs to be altered, then simply push one
of them with your hand to effectively tighten it whilst
simultaneously sighting up the mast. You will
immediately see if you are making the mast straighter
or bending it off more to one side. (If you cannot
straighten the mast using the lowers then check the
spreaders are of equal length and the same angle each
side).

Now for the fore and aft bend. As a starting point

try to aim for a straight mast (zero fore and aft bend).
This will generally be good in medium conditions and
will provide a reference point around which you can
experiment. There are two ways of controlling fore
and aft bend: spreader angle and lower shroud tension.
Spreader angle is tied in with spreader length and I
suggest you adjust your spreaders to a length of
440mm and leave them for a while - it’s one less
variable to think about for now.

Release the lowers, and with the lever on, sight up
the mast adjusting your head position so you can see
the amount of fore and aft bend. The spreader angle
should be adjusted until the amount of forward bend
halfway up the mast is about 25mm. REMEMBER
SWINGING THE SPREADERS FROWARD WILL
STRAIGHTEN THE MAST AND SWINGING
THEM AFT WILL INDUCE BEND. Then re-attach
the lowers and adjust each side equally (or you will
upset the sideways bend) until they are just tight
enough to straighten the mast to a point where you
can detect virtually no fore and aft bend.

Rig Tension
Buy or borrow a rig tension guage and check the

shroud tension which should be somewhere between
115kg (250lbs) and 150kg (340lbs) depending on your
weight and the type of mast you have. Generally the
heavier you are the more rig tension you should carry.
Remember when you push out on the trapeze in a force
2-3, your bodyweight is causing the windward shroud
to lose tension which in turn allows the mast tip to fall
off to leeward, depowering the rig at just the wrong
time - so the more you weigh the more rig tension you
need to counter this. However if you overdo it
(especially lightweights) the rig will not depower
properly in more wind and waves. If the gauge shows
that you need to adjust shrouds or forestay to arrive at
a suitable rig tension then immediately repeat the
whole cycle of adjustments from rake through to bend,
until you have the correct settings.

Finally, make a note of all shroud adjuster positions
so you can easily return to this reference rig setting.
Any future experiments can then be related to this
example: Ref. setting but with forestay tensioned one
hole or  Ref. setting with lowers one hole tighter.

Sail Controls and Reference Marks

The aim of any sailmaker these days is to produce
a good all round sail capable of being adjusted through
a wide range of shapes to suit differing conditions. By
definition this means that it is quite likely that some
sailors will have their sail adjusted to the wrong shape
for a particular condition just by having say, too much
cunningham on or too little vang. This sail adjusting
skill and the ability to change gear quickly on the race
course makes a huge difference to boatspeed.

There are two ways of working on improving these
skills. Firstly you can look at the sail as you are sailing
along, assess its shape, comparing it to the prevailing
conditions and to the ideal shape required for those
conditions which may or may not be stored inside your
brain. Sail control adjustments can then be made to
acheive this perfect shape. We all employ this method,
some with more sucess than others, but the facts are
that the less proficient you are the more it will distract
you from the job of steering the boat and what is hap-
pening on the race course. This is where the second
method comes in, which involves extensive use of
reference marks.

This system is as old as sailing itself but is rarely
used properly. Basically instead of having to keep a
memory bank of sail shapes, you build up over a period
of time a memory bank of sail control settings which
you have found to be fast in particular conditions. The
beauty of this is that you can for example round a
leeward mark in a choppy force 4, set outhaul,
cunningham, vang and mainsheet to exact marks
knowing you will be going as fast as you can and
without even looking up at the sail, thereby allowing
more concentration to be applied to steering, tactics,
shifts etc. Obviously to arrive at these fast settings
requires a lot of time in the boat bu the sooner you
start the better!

Hoist the sail on land and stand back from the boat
to check the head of the sail is right on the lower edge
of the measurement band. Adjust the halyard until this
is correct and mark the position and always use this.
There is no point having a cunningham reference mark
if the head of the sail is in a different place each time.
Use a low stretch halyard (I use 2.5mm wire). Check
the boom measurement band position (2700mm from
aft edge of the mast track or its extension). Put a
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reference mark 50mm in form this (one should be
enough).

Put a cunningham reference mark 50mm below the
track exit on the mast.

Attach a mark to one of the vang wire purchases
with PVC tapeand mark the main- sheet roughly where
it would pass through the boom block in medium
conditions.

If you have a clubmate or tuning partner try to put
your marks in the same places so you can compare
settings after sailing. remember to write down
combinations od settings on the boat or when you get
ashore as they are easy to forget if you dont sail for a
month or so! You should gradually build up some
consistently fast combinations eg: Force 3. Flat water.
Trapezing straight legged. Outhaul on ref. Cunningham
1" above ref. Vang 2" beyond ref. Mainsheet ref mark
between boom block and jammer. Rig set to reference
but lowers one hole tighter.

Believe me it is very reassuring in the heat of a race
when things are going wrong to ste the sail to exact
settings and say I know I’ve had reasonable boatspeed
before with these so let’s get on with it!

Good sailing and good luck!!

The New Wavelength Contender
Seen for the first time at Hayling Open (June 1995)

was the long awaitedWavelength/Ridge all glassfibre
Contender sailed by Graham Scott. Graham
workedclosely with Ridge Boats (Ian Ridge & Martin
Salmon) and ex-World Champion Steve Daniel to pro-
duce completely new hull and deck moulds. According
to Graham, the new boat represents a leap forward in
producing a structurally stiff GRP Contender.

New Hull Shape
The new hull shape (the first original glass hull

shape since the “Smith”) is not extreme, but is very
fair through the waterlines and designed to providean
all weather balance of upwind and downwind speed.
By building new hull and deck moulds at the same
time, it has been possible to take great care to ensurea
perfect fit around the gunwhale and the centreboard
case. A very high quality bonding paste is used to
further avoid any problems in these areas. Thecockpit
has a fresh angular look with sloping side tanks and a

dished floor sloping to the rear to allow an extra 20mm
clearance under the boom when tacking! This also
helps water drain rapidly to the large trapezoid shaped
transom drains. A neat touch is the moulded recess in
the front bulkhead for a Silva compass. This saves
cutting a large hole and the problems of sealing around
the compass. A recessed area on the sidedeck means
that the Pro-Grip fitted as standard is flush with the
rest of the deck and less likely to pull up at the edge.

Construction
The construction is vacuum bagged foam sandwich,

including the deck and cockpit. The aim is to provide
high panel stiffness in these areas and simulate the feel
of a wood decked boat. A foam sandwich spine is
employed which, although costly to produce compared
to cut-out plywood, gives immense strength and
stiffness and bonds naturally to the keel and deck. The
plywood transverse bulheads, under the mast, carry
through on each side to form an ‘X’ shaped frame
system and an alloy tube connects the shroud points to
complete the structure. All plywood frames are epoxy
coated and epoxy radiused in place.

Observant Contender sailors may have noticed that
the centreboard head is a squarer shape. The box has
been elongated just above the keel to accommodate this
and the net effect is improved centreboard head support
when the board is partly raised.

Fittings
The hulls are fitted out by Wavelength and supplied

ready to race with special specification Milanes foils

(including friction fit centreboard) and of course a
Wavelength rig set up by Graham himself. All boats
are pressure tested before they leave the workshop and
the first two boats have shown no signs of requiring
sponges yet.

All the signs indicate that the new design is living
up to expectations - the first boat winning the World
and European Championships and runner-up at the
Nationals. Hopefully the availability of a new glass
boat can only be good for the class.

Graham Scott can be contacted at Wavelength
Designs Unit 10, Mitchell Point Hamble, Southampton
Tel: 01703 457417

Frequently Asked Questions (FAQ)
What does one-design mean in relation to the

InternationalContender?
The hull, foils, sails, mast and boom are measured

to one-design rules (although choice of hull builder,
foil maker, sailmaker and spar section and
manufacturer are all left open with many options
available). The fitting out of the boat is left open. the
class rules are fairly simple and every boat must have
an IYRU validated measurement before racing.

What should I look for when buying
secondhand?

Contender hulls show excellent longevity and so
buying a secondhand boat is the recommended way
into the class for newcomers. Rig tensions used within
the class are generally relatively low (300 lbs on
shrouds). Look at the hull -deck joint as these can be
prone to leaks on some of the older all glass boats.
Other points to look for are the general condition of
the hull (a few scratches are inevitable from the trapeze
hook), state of the rig, trailerand other gear. A good
older hull can be brought up to speed by the addition
of a new mast and sail.

Tell me about the current fast Contender rigs.
The current Contender rigs are based on a mast

and sail which perform well by having a flexible top
section and stiffer base (below the spreaders).The
Proctor etched epsilon was very popular for a number
of years, but favour has moved towards the Wavelength

rig. Graham Scott designed the Wavelength mast to
provide a more affordable alternative to the Australian
Goldspar mast. All of these rigs allow the flexible top
mast to bend off in the gusts thus depowering the rig,
and requiring the minimum of tweaking whilst sailing.
Other popular masts are the Superspar M2 and there
are also a few other bendy rigs such as Needlespars,
Scaglias and Holmspars which are still seen.

Who builds the International Contender in the
UK?

In the UK there are currently two builders, both
producing all glass boats. These are Rondar Boats and
the Wavelength/Ridge boat. When buying secondhand
you will also come across composite boats built by
Tony Smith or by Ian Ridge (post GBR-415). All wood
boats were also built in the UK by Graham Edwards.

Which sailmakers are popular within the class?
Sails for a Contender may be bought from any loft.

However with Graham Scotts domination of the major
regattas over the last 4 years sails from the Wavelength
loft are probably the most numerous currently. Other
popular lofts are Ullmans, Pinnell & Bax and Hydes.
Mylar sails are allowed but these have been tried and
discarded in favour of dacron which is more adjustable
for the Contender rig.

Q: How do I sail the darn thing?
Firstly DON’T PANIC. The Contender was

designed as a trapezing boat and so may feel quite
strange to sail when not on the wire due to the high
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floor (double bottom). You must hook on quickly and
break the phsycological barrier by trapezing as soon
as possible. To windward: centreboard full down sit
on the side, hook on and sheet in whilst hooking your
foot over the side push out sheeting in further as you
go. it is most important to maintain directional control
during this manoeuvre!! Lower or raise yourself on
the trapeze as required. In lighter winds you should
stand near to the shrouds (about 30 cm back) and move
back towards the mainsheet tower as the wind gets
stronger. The outhaul should be at or nearly at its
maximum, cunningham on enough to remove most
wrinkles and kicker enough to align the back end of
the top batten so that it is parallel with the end of the
boom.

How easy is it to right after a capsize?
Very easy. You will be surprised how easy and also

at the lack of water in the cockpit. Pull the board right
down and stand around half way down, pull on the
sidedeck. Get back into the boat as it recovers to
prevent capsizing on the other tack if the bow is blown
round. Turning Turtle: Stand on the hull and pull on
the centreboard so that the side of the boat pointing
upwind will lift (as soon as the wind gets under the
edge of the hull it will help). Pull the boat onto its
side so that now the mast is pointing upwind. Ease
the kicker (let it go) pull the boat upright and as soon
as the mast lifts off of the water go under the boat -
how? By wrapping your arms and legs around the
board and hang on. As the boat blows over you will
come up on the other side just keep hanging on and
your weight will pull the boat upright or you can climb
back on the board and pull it up normally (the mast is
now pointing downwind of course). This method
really works and is often referred to as the ESKIMO
or SAN FRANCISCO ROLL.

How do I tack from the trapeze?
Usually the first question that anyone asks is how

do you tack the Contender. from wire to wire try this
at first and when you get used to it, you’ll find your
own way of doing it.First ease the main about 18" to
take the power out of the sail, then as the boat slows

come in off the wire. Unhook with your forward hand
and push the tiller away from you at the same time.
Duck under the boom and as you move push the tiller
extension round the back of the boat. Change hands
on the extension and with your new front hand hook
back on. Pull the main back in those 18" and as the
boat picks up speed get back out on the wire. An
advancement on this method is to ease the main then
throw the end into the bottom of the boat. With your
now free front hand lift yourself on the trapeze handle
so that you unhook. Tack and as the boat starts to
turn come in and change sides as normal, hook back
on and trapeze again. Chris Burroughs reckon to be
able to tack in around 5 seconds wire to wire!!

How easy is it to gybe?
Like all fast boats the Contender is relatively easy

to Gybe even in strong winds. You must take charge
and drive the boat through the gybe. Get the boat
travelling at maximum speed as the apparent wind
speed is less then. Bear away and as the boat starts to
run by the lee grab the mainsheet and pull. As the
boom comes across get your head down (you did
remeber to unhook didn’t you?) Move to the other
side, countersteer, hook on and go for the next mark.
It’s a lot easier than we sometimes make it look!

Proposte innovative dalla Gran Bretagna

Alcuni anni or sono venne proposta dalla Gran
Bretagna, come documentato dalla fotografia una
modifica del rigging del contender caratterizzata dal-
l’albero privo di sartie, strallo e cavi del trapezio.
Occorrevano per poter governare la barca degli strep
fissati molto bene.
Al timoniere era richiesto un ottimo allenamento, una
notevole resistenza allo sforzo dei muscoli delle gam-

be e dell’addome ed una robusta struttura ossea par-
ticolarmente a livello dell’articolazione tibio tarsica
.
Al fine di non incorrere nelle sanzioni previste
dall’art.661 del Codice Penale “Abuso della credulità
popolare” è meglio che ammetta di aver inventato tutto
allegando una immagine da me personalmente con-
traffatta.
                                Giorgio Vannutelli Depoli
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In VenditaIn Vendita

In VenditaIn Vendita

In Vendita:

ITA N.D. Paolo Pierattini 055/8879428 £ 3.000.000

ITA-? POLIFORM Sansò Manuel 0184/573045 £ 1.000.000

ITA-55 B&C Frascolla Stefano,

Piombino LI 06/5813000 £ 1.600.000

2 alberi 3 vele

carrello alaggio

 B&C dr Paolo Guglielmi

con carrello stradale OMFT 010/317185 £ 3.500.000

B&C Iacopo 055/482878 £    900.000

I

TA288 Poletto’91 Bonvini Marco 0337,208715 £ 6.500.000

proctor d, vela musto 02,33605143

timone e deriva gbGBR

Archen, carr alaggio telo

Poletto’93 Guerra Luca £ 5.800.000

v.R.Sanzio n.1

61032 Fano  PS 0721,800829

I

TA-203 Bonezzi Andrea Bonaldi 0185,324934

carr.alaggio inox

I

TA-270 Bonezzi Sergio Moroni 0184,43463

Goldspar, 2 vele North

carr.alaggio inox

carr.stradale

I

TA-143 Smith Andrea Cortese

v.t.Lorenzon 99

30060

Pianezzo S. Lorenzo 0424,780225 £ 3.000.000

vele 1-3 anni Andrea Bonezzi 0376,370429 £ 4-600.000

albero Proctor e.ep. Andrea Bonezzi 0376,370429 £    600.000

(2a)

Iscritti alla classe anno 1996
al10/07/96 (nr 3 soci fondatori)

Albano Giuseppe P.zza Durante n.24 20131 Milano MI 02/2619683
Albonico Laura P.zza Giulio Cesare 17 20145 Milano MI 02/4699904
Albrizzi Giovanni v.Grimani n.8/D 30174 Mestre vE041/958281
Alessandroni Renato v.G.De Camillis n.23 00167 Roma RM06/66016169
Alutto Oscar v.Stazione n.6 18011 Arma di Taggia IM 0184/448319
Angelucci Luigi v.R.Ciasca n.66 00155 Roma RM06/4066635
Baccolo Ercole v.Vione 7 25010 Raffa BS 0365,651879
Baldo Andrea v. Solteri 49/1 38100 Trento TN 0461,821314
Ballarin Luigi v.Cadore 15 30174 Venezia Mestre VE 041,5349465
Barbanera Sergio v.Roberto Rossellini n.54 00137 Roma RM06/8271787
Barbieri Marco v.Pordoi n.6 21023 Besozzo VA 0332 772132
Batacchi Alberto v.Savoia n.44 00198 Roma RM06/8559360
Beia Giampietro v.Mentana n.8 21057 Olgiate Olona VA 0331/640058
Bonezzi Andrea v.del vivaio n.14 46038 Mantova MN 0376/370429
Bonezzi Luca v.del vivaio n.14 46038 Mantova MN 0376/370429
Bonezzi  Vito v.del vivaio n.14 46038 Mantova MN 0376/370429
Boni Federica v.Calcaterra n.7 25070 Anfo BS 0365/809065
Bordini P.Paolo loc. St.Antonio 35F 01023 Bolsena VT 0761/798071
Botarelli Sandro v.C.Cattaneo n.26 01100 Viterbo VT 0761/324269
Braschi Paolo v.al mare 30 18038 Bussana di S Remo IM 0184/510872
Cacioli Paolo v.Bardonecchia n.70 10139 Torino TO 011/7715004
Cantore Gianfranco v. Madonna del Monte n.7 84100 Salerno SA 089,220922
Caponnetto  Mario v.Trento 40/8a 16145 Genova GE 010/316354
Capozzi Stephane v. Argentina 32 00060 Formello RM06,9087224
Carlini Erasmo v.G.Buffa n.8/5/A 16158 Voltri GE GE 010/6198078
Caroli Cataldo v.U.Ojetti n.427 00137 Roma RM06/821816
Caroli Paolo v.Valle n.2/A 24100 Bergamo BG 035/361698
Casadei Stefano v. Castel Ramero 36 48018 Faenza RA 0544,423410
Chistolini Paolo v. Giacomo Favretto n.10 00147 Roma RM06/5120011
Ciavatta Mario v.Merano 64 39010 Vilpiano BZ 0471/678076
Ciriani Antonio v.v.Savona n.6 00182 Roma RM06/7029882
Conti Marco v.Gori 41 50019 Sesto Fiorentino FI 055/444286
Corradi Enrico v.Camillo Golgi 13 25087 Salò BS 0365/520636
Cussotto Federico v.Rivoli n.17 10091 Alpignano TO 011/9671068
De Falco Francesco Maria v porta catena 32 84100 Salerno SA 089/254103
De Falco Giuseppe v porta catena 32 84100 Salerno SA 089,225660
De Giuli Andrea V.le Italia 2 25010 S.Felice Benaco BS 0365,626027
Finanzon Roberto v.Garzonieri 19 24047 Treviglio BG 0363/46552
Fiume Ignazio v. Visconti di Modrone 2 20122 Milano MI 02/76012488
Foresi Stefano v.Montefalcone 35 01100 Viterbo VT 0761/326229
Frediani Stefano v.Bevilacqua 3/4 17100 Savona SV 019/807372
Gaibisso Sergio v. Dell’Oro 18/14 17021 Alassio GE
Gambetti Fabrizio v.Piadena n.6 20097 S.Donato M.se MI 02/5231404
Gilardoni Claudia v. dei Monti Parioli, 51 00197 Roma RM06/3218939
Gusmeroli Luca p.Caduti Libertà n.5 23017 Morbegno VA 0342/610473
La Gamba Mimmo Traversa Stazione n.20 18011 Arma di Taggia IM 0184/44777
Lanfranchi Alfonso v. Garibaldi n.45 26041 Casalmaggiore CR 0375/42574
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Lorenzi Roberto v.Fornasetta 53 38066 Riva del Garda TN 0464/555435
Magnoni Carlo v.Arbostra n.24 6963 Pregassona (CH) 0041,919404770
Malandrino Marco v. Vicinanza n.16 84100 Salerno SA
Mambro Mario v.M.Tilli n.67 00171 Roma RM06/86891766
Marchi Pierfranco v.Montenero 62 20135 MIlano MI 02/5469855
Marcosanti Diego v.Zanotto n.7 30174 Mestre VE 041/962386
Mori Michele v.Baldesio n.85 26041 Casalmaggiore CR 0375/42998
Moroni Sergio v.Boselli n.74 18011 Arma di Taggia IM 0184/43463
Mosca Italo Az. Agr. San Felice 25010 San Felice del Benaco BS 0365/559444
Nava Antonio v. Tito Livio 10 24100 Bergamo BG 035/360966
Nava Giorgio p.zza Cavour 17 00193 Roma RM06/3211497
Patrone Eugenio v.nuova di Crevari n.139B/4 16158 Genova Voltri GE 010/6199630
Pilo Pais Federico v Assarotti 23/2 16122 Genova GE 010/8317037
Pinzani Giorgio st. Revigliasco 28 10024 Moncalieri TO 011,642184
Polenta Luca c/o Grossi S. v.Amiterno 54 00183 Roma RM06/70475123
Ricci Maurizio v.G.De Camillis n.23 00167 Roma RM06/37352289
Riva Angelo v.Dante Alighieri n.48 21038 Leggiuno VA 0332/647949
Sambo Graziano v. Borgo S.Giovanni 1239A 30015 Chioggia VE 041/72071
Scopetti Andrea v.Oriolo Romano 2c 00060 canale Monterano RM
Soldi Umberto via Tentolini 10 26041 Casalmaggiore CR 0375,201313
Talia Massimo v. delle colonnette n. 15 01033 Civita Castellana VT 0761/515868
Tezza Luigi v.L.Da Quinto n.47 37034 Q.Valpantena VR 045/550292
Tirelli Franco v.Scalone n.15 25027 Quinzano d’Oglio BS 030/9924084
Togni Aldo v.Bergamo n.23 25082 Rezzato BS 030/2591877
Torrielli Giovanni c.so Paganini 21/A 16100 Genova GE
Tortorella Massimo v.Lombardi n.5 18018 Taggia IM 0184/476106
Turrini Alberto v.Friggeri n.103 00136 Roma RM06/35452945
Vannutelli Depoli Giorgio v.Cavallara n.5 26022 Castelverde CR 0372/427072
Vassallini Gennaro v. Luigi Ziliotto 3 00143 Roma RM
Virgenti Agostino v.S.Cesareo 25075Nave BS030/2534374
Volpe Arturo cs Garibaldi n.235 84100 Salerno SA 089,231518
Volpe Enrico v.Pichi 11 20143 Milano MI 02/8361456
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Al segretario dell’I.C.A.I.

Giorgio Vannutelli Depoli

via Cavallara n.5

26022 Castelverde CR

I l  sottoscritto/La sottoscrittaI l  sottoscritto/La sottoscritta

I l  sottoscritto/La sottoscrittaI l  sottoscritto/La sottoscritta

I l  sottoscritto/La sottoscritta

nome:

Cognome:

data n. luogo n.

indirizzo:

C.P Comune PR

tel fax

Circolo F. I .V. di  appartenenza:Circolo F. I .V. di  appartenenza:

Circolo F. I .V. di  appartenenza:Circolo F. I .V. di  appartenenza:

Circolo F. I .V. di  appartenenza:

indirizzo C.P Comune PR

tel fax

tessera F.I.V. nr zona

propr ietar io/ propr ietar ia d i  un Contender:propr ietar io/ propr ietar ia d i  un Contender:

propr ietar io/ propr ietar ia d i  un Contender:propr ietar io/ propr ietar ia d i  un Contender:

propr ietar io/ propr ietar ia d i  un Contender:

nr velico: nr I.Y.R.U. (placca m.):

costruttore: anno costr.

di nuova costruzione oppure acquistato da

In possesso del certificato di stazza SI NO

eventuale assicurazione. r.c.

Ch iede l ’ i scr iz ione a l l ’ I .C .A. I .Ch iede l ’ i scr iz ione a l l ’ I .C .A. I .

Ch iede l ’ i scr iz ione a l l ’ I .C .A. I .Ch iede l ’ i scr iz ione a l l ’ I .C .A. I .

Ch iede l ’ i scr iz ione a l l ’ I .C .A. I . (International Contender Association Italia)

per  l ’anno:per l ’anno:

per l ’anno:per l ’anno:

per l ’anno:

Nuova iscr iz ioneNuova iscr iz ione

Nuova iscr iz ioneNuova iscr iz ione

Nuova iscr iz ione

RinnovoRinnovo

RinnovoRinnovo

Rinnovo

Versamento quale quota annuale (anno solare non frazionabile) £ 85 000

   (anno 1995) effettuato in data:

   mediante - bonifico bancario su c/c 14890/58 intestato I.C.A.I. presso il

  Cassa di Risparmio di Parma e Piacenza, sede di di Casalbuttano

  CR (ABI 6230; CAB 56710)

data

firma
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